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Potacz sie z aplikacja TOK FM i stuchaj radia na zywo.
Wygodnie, bezpiecznie, gdziekolwiek jestes.

Wyprobuj TOK FM Premium
przez 3 miesiace za darmo.

Zyskaj dostep do ponad 200 audyc;ji i cykli tematycznych TOK FM
o réznorodnej tematyce, Radia TOK + Muzyka oraz podcastéw i seriali,
ktorych nie ustyszysz na antenie.
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Czytelnikom Magazynu ,Plejady”, wszystkim naszym
Klientom, Partnerom i Sympatykom marki Subaru
zyczymy radosnych i bezpiecznych Swiat Bozego

Narodzenia, a w nadchodzgcym Nowym Roku

dfugich zielonych swiatet i szerokich horyzontow.
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24 panstwa (w tym Polska), 39 miast
i regionéw oraz 6 producentéw samo-

choddéw ztozyto odwazng deklaracje, ze od
2035 roku nie bedzie pozwalaé na rejestracje
i oferowanie aut z silnikami spalinowy-
mi. Dla innych datg graniczng ma by¢ rok
2040.To czas tylko pozornie odlegty. Subaru
juz dzis wyrusza ku tej przysztosci przeto-
mowym w swojej historii modelem Solterra.

Solterra - pierwszy elektryczny samo-
chéd Subaru - zadebiutowat 10 listopada.
Tak wazny model, kluczowy dla przyszto-
$ci marki, prezentowat osobiscie Tomomi
Nakamura, dyrektor generalny Subaru
Corporation. Kilka dni pézniej samochaéd
zostat przedstawiony szerokiej publicz-
nosci podczas Los Angeles Motor Show.

Aby firma taka jak Subaru mogta
skutecznie wypetnia¢ swa misje w dy-
namicznie zmieniajgcym sie Swiecie,

podczas szczytu COP 26 w Glasgow

i1
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potrzebna jest wspotpraca z partnerem,
ktory pozwoli zachowa¢ tozsamos¢ i roz-
wing¢ wtasne mocne strony. Dla Subaru
takim partnerem jest Toyota. Wspétpraca
obu koncernéw zaczeta sie w 2005 roku.
Trzy lata pézniej podpisano porozumie-
nie o wspotpracy w dziedzinie rozwoju

i produkeji. W 2012 roku pojawity sie dwa
pierwsze, wspolnie opracowane, nowe
modele - Toyota GR 86 i Subaru BRZ,

a w 2018 roku we wspotpracy z partner-
skim koncernem powstat pierwszy model
hybrydowy Subaru - Crosstrek Hybrid.
Rok pdézniej firmy porozumiaty sie w spra-
wie aliansu kapitatowego i rozwoju nowej
platformy dla pojazdéw elektrycznych.
,Obie strony wniosty swoje mocne strony
i w przyjaznej rywalizacji inzynierowie byli
w stanie stworzy¢ naprawde dobry samo-
chdd z doskonatym napedem elektrycz-
nym” - podkreslat Tomomi Nakamura.

Celem zdobycia uznania zdefiniowano
cztery najwazniejsze ich oczekiwania. Wedtug
Daisuke Ono, szefa projektu Solterra w dzia-
le planowania Subaru, sg nimi: przyjaznoscé
dla srodowiska - by zadba¢ o komfort zycia
takze przysztych pokoler; normalnosé - by
samochdd maégt by¢ uzytkowany bez ogra-
niczen, tak jak zwykle; niezwyktas$é - by
miat cechy, ktére pozwolg oderwac sie od
monotonii i doswiadczy¢é czegos nowego;
wyrazistos¢ - by posiadac auto, ktére ofe-
ruje takie prowadzenie, jakiego sie pragnie,

i ktére okresla, kim jest jego wtasciciel.

Temu ostatniemu oczekiwaniu daje wyraz
nie tylko styl, podkreslany przez heksago-
nalny grill, wyrazajacy energie i wydajnosc¢
napedu elektrycznego, oraz mocno zaryso-
wane nadkola, podkreslajgce site SUV-a i dy-
namike napedu na obie osie (oferujgcego
znane z obecnych modeli funkcje, takie jak
tryb jazdy X-Mode). To takze trzy tryby jazdy,

_r" =
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okreslajace reakcje napedu na ruch pedatu

przyspieszenia, mozliwosc¢ kontroli efektyw-

nosci hamowania regeneracyjnego i przednie

reflektory o ksztatcie litery C, wykorzystujace

wielopunktowe, LED-owe $wiatta mijania

(po raz pierwszy w Subaru). Niezwykto$é wy-#

razajg nowatorskie funkcje, takie jak automa-
tyczny tryb parkowania czy wspotpracujacy
ze smartfonem multimedialny system pokta-
dowy z 12,3-calowym ekranem w cienkiej,
centralnej konsoli, aplikacje umozliwiajace
zdalng komunikacje z autem czy tez doskona-
ta dynamika przyspieszenia juz od najnizszych
predkosci (rzecz charakterystyczna dla nape-
du elektrycznego). Oczekiwaniu normalnosci
zados¢ czynig m.in. takie cechy jak pojemny
bagaznik z podtoga na poziomie progu, kom-
fortowe wnetrze z powiekszong przestrzenia
na nogi pasazerow (to efekt nowej architek-
tury zwigzanej z typem napedu) i wszystkie
cechy, ktére mieszczg sie w pojeciu ,peace

&

of mind” - poczucia spokoju podczas jazdy.
Warto w tym miejscu wskaza¢ na bezpieczng
konstrukcje, w ktérej umieszczona pod pod-
toga kabiny bateria jest elementem struktury
pojazdu (co gwarantuje podwyzszong sztyw-
no$¢ catej konstrukeii), i znane w Subaru
systemy bezpieczenstwa czynnego. To takze
duza pojemnosc baterii napedu (wedtug
wstepnych danych dla rynku japoriskiego -
71,4 kWh) oraz jej trwato$¢ - nie mnigjsza niz
10 lat. Uzupetnienie zapasu energii utatwia
ztgcze szybkiego tadowania — nawet z moca
do 150 kW, pozwalajgce w ciggu 30 minut
natadowac baterie do poziomu 80%.

Dbatosc¢ o przysztosé kolejnych pokolen
to naturalna cecha samochoddéw z napedem
elektrycznym. Model Solterra, dla ktérego
bazg jest e-Subaru Global Platform - plat-
forma opracowana wspélnie z inzynierami
Toyoty, wykorzystuje kompaktowe zespoty
napedowe eAxle. Sam naped nie wystarczy

jednak do tego, by samocheéd byt przyja-
zny dla $rodowiska. W Subaru Solterra
decydujg o tym takze technologi'!yte, do
kontroli komfortu termicznego we wnetrzu.
To czynnik kluczowy dla zapotrzebowania
na energie, mogacy wptyna¢ na zmniej-
szenie zasiegu. Solterra ma klimatyzacje
wykorzystujacg pompe ciepta, natomiast
przy niskich temperaturach wykorzystuje
tez podgrzewane fotele i koto kierownicy.
Przy niewielkim zuzyciu energii zapewniajg
one komfort termiczny podrézujgcym.
Wedtug wstepnych informaciji dotycza-
cych modelu przewidzianego na rynek ja-
ponski kazdy z dwdch silnikéw ma mie¢ moc
80 kW (0k.108 KM), co tgcznie daje 160 kW
(ok.217 KM). Produkowana ma by¢ takze
odmiana z napedem na przednig 0s i z silni-
kiem o mocy 150 kW (204 KM). Solterra od
2022 roku bedzie pojawiac sie na wszystkich
najwazniejszych rynkach na catym sSwiecie.
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TRZY PIERWSZE MIEJSCA DLA SUBARU W BADANIU ACSI

ito nam poinformowag, ze w prze-
M prowadzonym niedawno w USA

rankingu American Customer Sa-
tisfaction Index (ACSI), majgcym na celu
okreslenie poziomu zadowolenia klientow,
tym razem z produktéw i ustug branzy
motoryzacyjnej, zajeli$my az trzy pierw-
sze miejsca. Badanie obejmujace lata
2020-2021, w ktérym przyjrzano sie po-
szczegolnym markom samochodowym,
wykazato, ze w opinii kierowcéw nie mamy
sobie réownych pod wzgledem jakosci,
niezawodnosci i bezpieczenstwa. War-
to podkreslié, ze w rankingu ACSI marka
Subaru juz po raz drugi z rzedu pozostaje
numerem jeden w kwestii bezpieczeristwa.

Otrzymane wyroéznienia ACSI sg

odzwierciedleniem ocen dokonanych
przez amerykarnskich uzytkownikow

samochodow. Jakos$é, bezpieczenstwo

i niezawodnosé pojazdéw Subaru spotkaty

sie zich najwyzszym uznaniem sposrad

wszystkich marek poddanych weryfikacji.

Uczestnicy badania mogli wyrazié¢ swdj

stopien zadowolenia z wymienionych cech

samochoddéw, postugujac sie skalg od O do

100 punktéw. Ich oceny przetozyty sie

na ostateczne wyniki, ktére przesadzity

0 naszym prowadzeniu w tych obszarach.
Odnoszac sie do tak duzego zaufania

uzytkownikéw do samochoddéw spod zna-

ku Plejad, Thomas J. Doll, prezes Subaru

w Ameryce, podkreslit, ze w naszej firmie

jestesmy skupieni na konstruowaniu po-

jazddw, na ktérych mozna polegacé. Jest

to jeden z powodoéw, dla ktérych kaz-

dego kolejnego roku nasi klienci nadal

wyhbierajg modele Subaru. Doll zapewnit

jednoczesnie o kontynuowaniu naszej
wieloletniej tradycji dostarczania im bez-
piecznych pojazdéw wysokiej jakosci.
Potréjne wyrdznienie w ostatnim ran-
kingu ACSl jest dla nas powodem do dumy.
Badanie cieszy sie juz dtuga historig - za-
poczatkowane zostato w 1994 roku. Jest
ono jedynym ogoélnokrajowym, miedzybran-
zowym miernikiem satysfakcji klientéw
w Stanach Zjednoczonych. Eksperci ACSI
opracowujg aktualizowany kwartalnie krajo-
wy indeks zadowolenia, a w réznych miesig-
cach publikujg roczne wyniki uzyskane przez
ponad 350 firm z 46 branz konsumenckich.
W tym celu kazdego roku przeprowadzanych
jest ponad 300000 ankiet pozwalajacych
zebrac opinie klientéw pochodzacych z lo-
sowo wybranych gospodarstw domowych,
reprezentatywne dla catej populacji USA.

pm—en ¥

VI EDYCJA WIELKIEGO STARCIA

sobote 20 listopada na Torze Kielce po
\/\/raz kolejny rozegrato sig WIELKIE STARCIE

Subaru Impreza vs Mitsubishi Lancer EVO.

Organizator imprezy (Szkota Jazdy Subaru) jak zawsze

zadbat 0 najwyzszy poziom emociji. Zawodnikom przyszto
sie mierzy¢, whrew przewidywaniom, w iscie wiosennych
warunkach. Podczas zapoznania z trasg oraz przejazdéw tre-
ningowych nawierzchnia toru byta mokra, zwtaszcza odcinek
lesny, lecz podczas przejazdéw pomiarowych, przy tempe-
raturze powyzej 10°C, przyczepnos¢ byta catkiem niezta.

PLEJADY NR99

Zwyciezca VI edycji WIELKIEGO STARCIA zostat Michat Sta-
by, zasiadajacy za kierownicg Subaru Imprezy STI. W rywalizacji
grupowej rowniez lepsza okazata sie Impreza - tgczny czas dru-
zyny Subaru to 51 minut i 9 sekund vs ekipa Mitsubishi: 51 mi-
nut i 53 sekundy. Tym sposobem, biorac pod uwage wszystkie
edycje tego wydarzenia, mamy obecnie wynik 3:3. Jak mawia
serdeczny przyjaciel Szkoty Jazdy Subaru i jej instruktor ho-
norowy, Maciej Wistawski, wcigz nie wiemy, co byto pierwsze:
jajko czy kura? Odpowiedz by¢ moze przyniesie VIl WIELKIE
STARCIE, ktére czeka nas w przysztym roku. Zapraszamy!

plejady.subaru.pl

Finansowanie pojazdéw
Twoj biznes
nabierze tempa

Korzystne ubezpieczenie AC/OC/NNW i GAP

cO) 61850 35 25 ‘ Q santanderleasing.pl ’ Q’ ebok.santanderleasing.pl
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GORZKO-St.ODKIE ZAKONCZENIE SEZONU

O zawirowaniach w regulaminach mistrzostw Europy, jak robwniez przetasowaniach

w kalendarzu cyklu ERC, ktére znaczaco zmienity plany zespotu Subaru Historic Rally Team
w 2021 roku, pisaliSmy jeszcze przed startem rywalizacji. Od poczatku wiadomo byto, Zze start
w pelnym cyklu rok wczesniej, niz byto to planowane, bez jakiegokolwiek przygotowania,
poznania specyfiki rajdéw czy niuanséw organizacyjnych i formalnych, bedzie bardzo
wymagajacy i obarczony duzym ryzykiem odnosnie do oczekiwanych wynikéw. Idac niejako
na zywiol, stajac w szranki z doSwiadczonymi kierowcami, majgcymi za sobg duzo wiecej
startow w tego typu imprezach, zespét liczyt sie z réznymi scenariuszami.

siggane przez Michata i Jacka/Krzys$-
O ka wyniki byly zadowalajace

(w konteksécie catej sytuacii),
ale mimo $wietnego przygotowania auta
i przedrajdowych testéw nie byto szans
naréowna walke teb w teb z duzo 1zejszymi
1 szybszymi rajdéwkami startujgcymi
w klasie ERC2.

W zwigzku z brakiem perspektyw

na dobry koncowy wynik w klasyfikacji
mistrzostw Europy oraz wysokie koszty
startow (miedzy innymi ze wzgledu nalo-
gistyke) zespoét zdecydowat sie podjac

trudnag, ale dobrze przemyslanag decyzje

o zredukowaniu liczby startdw w obecnym
sezonie w ERC i przeznaczeniem czesci za-
oszczedzonego budzetu na przyszty sezon.
Z oczywistych wzgledéw w pierwszej kolej-
nosci z listy zniknely imprezy rozgrywane
na wyspach oceanu Atlantyckiego: wrze-
Sniowy Azores Rallye i ostatni w kalendarzu
Rally Islas Canarias. Subaru Impreza N14
nie pojawila sie jednak réwniez na listach
zgloszen i odcinkach rajdéw na konty-
nencie: Rally Serras de Fafe e Felgueiras
iRally Hungary. Tym samym zesp6t SHRT

zakonczyl rywalizacje na odcinkach spe-
cjalnych ERC w tym roku (Michat na 6. miej-
scu w klasyfikacji kierowcéw, a Jacekna 7.
iKrzysiek na 12. w klasyfikacji pilotow).
Zdecydowanie lepiej przedstawiala sie
sytuacja w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski, gdzie Jacek Michal-
skii Adam Binieda byli na dobrej drodze
do wywalczenia tytutu Mistrza Polski
w Kklasie HR2. Na dwa rajdy przed koncem
sezonu wszystko moglo sie jeszcze wyda-
1Zy¢, wiec najwazniejszym celem na Rajd
Swidnicki:‘tnia‘ polska runde v‘vzc;yklu
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RSMP 2021, byto zdobycie jak najwiekszej ¥
liczby punktéw, aby umocnié sie na pozy- |
cji liderow w klasie.

Rajd rozpoczat sie dos¢ niekonwencjo-
nalnie, poniewaz na pierwszym odcinku
specjalnym, rozgrywanym w Swidnicy, ja-
dacy Skodg Fabig Grzegorz Grzyb uderzyt
w kraweznik, urwat dwa kota w rajdéwce
i zablokowat odcinek, ktéry w rezultacie
zostat odwolany.

Warto w tym miejscu wspomnie¢ historyczne w srodowi-
sku rajdowym wydarzenie, do ktérego momentalnie zaczeto
poréwnywaé zdarzenie ze Swidnicy. Mowa oczywiscie o prze-
jeZdzie przez Leszka Kuzaja odcinka miejskiego w Krakowie
podczas Rajdu Polski w 1999. Wtedy to réwniez w wyniku
uderzenia w kraweznik w Subaru Imprezie WRC, prowadzo-
nej przez krakowskiego kierowce, odpadty oba lewe kota.
PoniewaZz jednak zaréwno podejscie do rajddw, jak i przepisy
w tamtym czasie byty zupetnie inne od obecnych, Leszek jako
kierowca bezkompromisowy oraz nieznoszgcy porazki kom-
pletnie niesterowng rajdéwka dojechat do mety odcinka i kon-
tynuowat dalej rajd, meldujgc sie ostatecznie na jego podium.

Dwa kolejne odcinki pierwszego dnia
Rajdu Swidnickiego, czyli stynny Walim,
oraz drugi przejazd odcinka miejskiego
w Swidnicy w HR2 padty tupem granato-
wej Imprezy 555, dzieki czemu nasza za-
przyjazniona zatoga prowadzita w klasie
z przewaga ponad 25 sekund. Drugi dzien
rywalizacji rbwniez nie pozwalat na nude.
Podczas pierwszego, zapetlonego oesu
,Babcia" dogonila inng, wolniejsza zatoge
iprzy jednej z préb wyprzedzania doszto
do zamieszania, ktére zakonczyto sie nie
tylko zgaszeniem auta, ale robwniez spora
stratg czasowa. Podczas drugiej petli poja-
wity sie dodatkowo problemy techniczne,
ktoére nie pozwolity na utrzymanie pozycji
lidera w klasie. Na mecie Jacek z Adamem
zameldowali sie na drugim stopniu po-
dium, ale ze wzgledu na fakt, iz zwyciezcy
nie zdobywali punktéw w klasyfikaciji se-
zony, to ich komplet trafit do zatogi SHRT.

W zwigzku zbardzo matym zaintere-
sowaniem zawodnikéw startem w Rajdzie
Koszyc, ktéry konczyl rajdowy sezon w mi-
strzostwach Polski, klasyfikacja w HR2
nie ulegla juz zmianie, dzieki czemu Jacek
Michalskii Adam Binieda mogli $wietowac
zdobycie tytutu Mistrzéw Polski 2021 w kla-
sie HR2. Dodatkowo, ponownie, po trzech

I PLEJADY NR99

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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latach przerwy marka Subaru zostata
Mistrzem Polski w klasyfikacji zespotow
producenckich. 21 listopada, podczas uro-
czystego zakonczenia sezonu RSMP 2021,
szef zespotu, Marek Kluszczynski odebrat
szarfe i puchar za to osiggniecie.

PLEJADY NR99

Jacek Michalski: ,Jestesmy bar-
dzo szczesliwi z tego, co udato nam sie
osiggnac w tym sezonie. Ten sukces nie
bytby mozliwy, gdyby nie wspaniata pra-
ca ekipy MTS Subaru Dzierzoniéow pod
wodzg Marka Kluszczyrnskiego, ktéremu

chciatbym podziekowac za danie nam
szansy dotgczenia do zespotu Subaru
Historic Rally Team. Stowa podziekowa-
nia kieruje takze w strone Jacka Pryczka,
ktdry zaufat nam na tyle, aby powierzy¢
w moje rece tak wspaniata maszyne,

plejady.subaru.pl

&)

jakag niewatpliwie jest Subaru Impreza
555. Dla catego zespotu byt to bardzo
wymagajgcy sezon, ale sukces przypie-
czetowany w miniony weekend jest dla
nas wszystkich wspaniata nagrodg”.

[Caxelstiell facebook.com/SubarulmprezaRA )}

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Choc obie nasze zaprzyjaznione zatogi
zakonczyly tegoroczne starty, to kibice
beda mieli okazje zobaczy¢ Impreze N14
Subaru Historic Rally Teamu na odcin-
kach specjalnych jeszcze w tym roku.
Arek BaldygaiKatarzyna Baldyga, o kto-

(pd BN JAN B ) ¢

rych wspominalismy przy okazji startow
Marka Kluszczynskiego ich rajdéwka

w rajdzie Niemiec, wystartuja ,Lanosem”
w Tor Modlin Rally Show i Rajdzie Barboér-
ki Warszawskiej. Zapraszamy do kibico-
wania tej sympatycznej zatodze!

PLEJADY 6/2021
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ROZMOWY ROZMAWIALA:‘?}GNIESZKA JAMA
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ROZMOWA Z WITOLDEM RYCHLOWSKIM
0 ZWIAZKU KYUDO ZE SZTUKA NEGOCJACJI
| PROWADZENIA SAM.CHODU

Witold Rychtowski z Warszawy jest zaloZyciele'm fundacji Umemi promujacej japonska
kulture i tradycyjne tucznictwo kyudo, trenerem tej dyscypliny. Mimo olbrzymiego
doswiadczenia w tej materii przyznaje, ze jak dotad oddat tylko jeden naprawde idealny
strzatl z tuku. Dzisiaj o_povvle nam, jak fascynu]a,cle jest dazenie do doskonatosci w kyuado
ijak tatwo o spokdj ducha za kierownicg Forestera.

Agnieszka Jama: Zaczne od
bardzo podstawowego pyta-
nia - jak to sie stato, ze Japonia
zagoscita w Pana zyciu?

Witold Rychtowski: Odpowiedz
brzmi: nie mam pojecia! Japonia
towarzyszyta mi od wczesnego
dziecinstwa. Jako o$miolatek
obejrzatem film Kurosawy i wsig-
kiem w Japonie kompletnie. Nie
potrafitem jeszcze wtedy sprawnie
czytac¢, ani rozumiec¢ doktadnie,
o co chodzi w japonskim filmie,
ale jego poetyka, estetyka i dy-

namika zrobily na mnie ogromne
wrazenie. Wtedy wszystko sie za-
czeto. To byto bardzo dawno temu
i zostato ze mna do dzisiaj.

A.J.: To byto w dziecinstwie.

Pdzniej postanowit Pan jednak

zgtebiaé temat. Czy wyhor kierunku

studiéw réwniez podyktowany

byt zainteresowaniem Japonig?
W.R.: Tak. W czasie, kiedy

zdawatem mature, okazalo sie,

ze na kierunek japonistyka

na Wydziale Orientalistyki przyj-

mowano studentéw co dwa lata.
Trafitem na rocznik, w ktérym
nie byto naboru. Poniewaz istnia-
ta wtedy alternatywa w postaci
przygody z wojskiem, musiatem
wybrac¢ jakie$ inne studia. Tym
sposobem trafitem na SGPiS,
obecng SGH. Wybratem handel
zagraniczny i kilka lat na tej
uczelni zgtebialem wiedze ekono-
miczng. W tym czasie spotkalem
profesora Okazaki, ktéry zache-
cit mnie do podjecia drugiego
kierunku studiéw — japonisty-

fot. Jan Cetera
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ki — na wspomnianym Wydziale
Orientalistyki. Uczynilem to po
pieciu pierwszych latach przygody
akademickiej.

A.J.: Czy w tym czasie miat Pan
okazje odwiedzi¢ Japonig?

W.R.: Niestety nie. Spowodowa-
ta to ztozono$¢ mojej dwczesnej
sytuacji. Podczas tych drugich
studiéw podejmowatem prace za-
robkowa. Chcialem by¢ samodziel-
ny i wszelkie wyjazdy stypendial-
ne niestety mnie wtedy ominety.

A moze toraczej ja je ominagtem.
Poézniej podejmowatem prace

w réznych firmach, az w koncu
wyladowatem na piec¢ lat w japon-
skim przedsiebiorstwie Sony. Z ta
firma zjezdzitem stuzbowo poét
Swiata, wykonujac przerézne za-
dania, skutecznie jednak omijajac
Japonie. (Smiech) W pewnym mo-
mencie staratem sie o przeniesie-
nie do pracy do tego kraju, ale to
takze nie wyszto. To byta napraw-
de zlozona historia. Rzeczywiscie
bardzo duzo wtedy podrézowatem,
uprawiatem przerdzne dyscypliny
sportu i zwiedzitem kawat $wiata.
Do samej Japonii trafitem jednak
poézniej zupelnie przypadkiem,
dotaczajac spontanicznie do grona
przyjaciot, ktérzy planowali wy-
jazd do niej od diluzszego czasu.
Pamietam, ze spotkatem sie z nimi
na tydzien przed ich wylotem do
Japonii. Nie zastanawiajgc sie
wtedy diugo, po prostu kupitem
bilet i polecieli$my razem. Tym oto
sposobem znalaztem sie w miej-
scu, ktérym fascynowatem sie od
dziecinstwa i ktoére troche ideali-
zowatem. Ladujac w tym kraju,
bylem przekonany, ze zapewne

za chwile przezyje dramatyczne
rozczarowanie. Znatem przeciez
Japonie tylko z przekazu me-
dialnego, literatury i dziet sztuki.

I prosze mi wierzy¢ — moj pierwszy
pobyt w Kraju Kwitnagcej Wisni byt
nieustajacym pasmem utwierdza-
nia sie w tym, ze jest doskonale!
Byto tak, jak sobie wymarzytem,
tylko troche lepiej. (Smiech)
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A.J.: Rozumiem, ze ten wyjazd
zapoczatkowat kolejne?

W.R.: Tak, potem rzeczywiscie
zaczatem bywac¢ w Japonii juz regu-
larnie. Dzialo sie to miedzy innymi
ze wzgledu na kyudo. Ono powstato
wiasnie tam i to tam mieszka wielu
moich nauczycieli, ktérzy byli tak
taskawi, ze zajeli sie wspieraniem
mojego dazenia do rozwoju w tej
dyscyplinie.

A.J.: A czy to wtasnie dopiero
bedac w Japonii, postanowit Pan
sprébowaé swych sit w tucznictwie?
W.R.: Nie, moja przygoda z tucz-
nictwem zaczela sie wczeséniej.
Kiedys$ w Polsce widziatem pokaz
publiczny kyado. Stwierdzilem
woéwczas, ze ten rodzaj piekna
i harmonii bardzo mi imponuja. Po-
stanowitem zbadac te dyscypline.
Trafitem wtedy do jednej z pierw-
szych grup w naszym kraju, ktére
sie tym zajmowaly. Byta to mata
grupa, liczaca zaledwie piec¢ osob.

A.J.: Jak wspomina Pan swoje pierw-
sze chwile z tukiem w reku? Czy od
samego poczatku postugiwat sie
Pan prawdziwym tukiem do kytudo?
W.R.: Tak! Chcialbym tutaj
przytoczy¢ pewng anegdote.
Zreszta ten wywiad bedzie peten
anegdot. (Smiech) Proces uczenia
sie kyudo zaktada czas kilku ty-
godni praktykowania bez sprzetu.
O tym wszystkim poinformowat
mnie modj instruktor, wczesny
dyrektor szkoty japonskiej. Powie-
dziat mi wprost, ze zeby praktyko-
wac tucznictwo japonskie, trzeba
przez kilka dobrych tygodni ¢wi-
czy¢ beztuku, co przyjatem z abso-
lutnym zrozumieniem, chociaz nie
bylo to oczywiste. Podczas pierw-
szego treningu jeden z uczestni-
koéw zapytal mnie, czy nie jestem
przypadkiem zainteresowany
nabyciem tuku, bo wtasnie ma taki
do sprzedania. Wziglem tenze tuk
do rekii momentalnie poczutem,
ze bedzie méj. Jeszcze tego samego
dnia dostatem komplet pierwszych
strzal oraz rekawice, niezbedna

Kiedys w Polsce
widziatem pokaz
publiczny kyadao.
Stwierdzitem
woéwczas, ze ten
rodzaj piegkna

i harmonii bardzo
mi imponuja.

do strzelania. Nasz 6wczesny ja-
ponskinauczyciel, pan Morimoto,
okazat wtedy potezne zdziwienie,
poniewaz wiekszos¢ szkolacych
sie osob czeka trzy—cztery miesia-
ce na poczte z Japonii, a ja miatem
tuk juz po pierwszym treningu.
Oczywiscie nie pozwolono mi od
razu z nim trenowag, ale bytem
juz szczesliwym posiadaczem
Swojego pierwszego egzemplarza.
W mojej przygodzie z Japonia bylo
wiele trudnych do wyttumaczenia
zbiegdw okolicznosci, dziwnych
sytuacji — takich jak wspomniana
pierwsza podréz do Japonii czy
nabycie pierwszego tuku. Te zda-
rzenia ksztaltowaty moje postrze-
ganie rzeczywistosci.

A.J.: Jak obecnie Japoriczycy
podchodzg do kyiid6? Czy jest
ono traktowane jak typowy sport,
czy tez moze bardziej jak element
japonskiej kultury, filozofii, tradycji?
W.R.: Ot6z kyudo jest takim
rodzajem aktywnoséci, ktéry po-
zwala znalez¢ w niej wszystko to,
czego dana osoba szuka. Na pewno
jest to dyscyplina sportu ceniona
szczegoblnie przez osoby miode,
licealistow i studentéw pierw-
szych lat studiéw. Jest to rOwniez
sport, w ktérym uczestnicza — po-
wiedzieliby$my u nas — zespoty
przyzaktadowe, czyli na przyktad
reprezentacje roznych firm. Kyuado
to sztuka walki. Jest ona jednak
o tyle wyjatkowa, ze nie ma w niej
przeciwnika. Tu nie ma partnera,
jak w przypadku judo, aikido czy
kendo. We wszystkich tych dyscy-
plinach mamy do czynienia zry-
walizacja i jednoczes$nie z mozli-
woScig trenowania razem z ,prze-
ciwnikiem". W kyudo po drugiej
stronie jest tarcza, do ktérej
strzelamy, a nie cztowiek. Dla pew-
nej grupy ludzi kytudo nie jest ani
sportem, ani sztukg walki, lecz for-
ma medytacji. Istnieje zatem wiele
wymiaréw tego tucznictwa. Mysle,
ze odpowiada ono aktualnym
potrzebom danej osoby. Widzimy
to zresztg wsrod uczestnikow na-
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szych zajec¢. Mtodzi ludzie szukajq
raczej rywalizacji sportowej, przy-
gotowania sie do zawodow, ktére
réwniez w Polsce sg dos¢ spekta-
kularne. Mamy na przykitad turniej
stu strzal, podczas ktérego kazdy
zawodnik oddaje sto strzatéw. Ta-
kie zawody trwaja caty dzienisa
naprawde bardzo ciekawe. Mamy
unas réwniez osoby, ktére prakty-
kuja kyudo dla poglebienia swoje-
go rozumienia kultury Japonii. Sa
wreszcie tacy uczniowie, ktérzy

w tej dyscyplinie znajduja pewien
rodzaj wyciszenia, autorefleksji,
mozliwosci wspotpracy z innymi
ludZmi. A zatem kyudod nie jest
zajeciem, ktore ma prosta defini-
cje, araczej odpowiada na biezace
potrzeby cztowieka. Mogtbym

to poréwnac¢ w pewnym sensie

do eksploatowania samochodu
Subaru, ktéry rowniez potrafi spro-
sta¢ roznym potrzebom uzytkow-
nika. Jest to i samochdéd rodzinny,
i samochdd o zacieciu terenowym,
isamochdd, ktéry moze by¢ pojaz-
dem sportowym.

A.J.: lle oséb w Polsce tre-
nuje obecnie kyido?

W.R.: W ciggu ostatnich pietna-
stu lat z grupy o$mio-, dziesiecio-
osobowej uroslisémy do ponad stu
0s6b. Spogladajac na dyscypliny
typu karate czy judo, jest to bardzo
nieliczne grono. Biorac jednak
pod uwage niszowosc tego zaje-
cia ijego specyfike, ten wzrost
postrzegam jako catkiem spory.
Oczywiscie przez kyado przewi-
neto sie w tym czasie duzo wiecej
0sob, ale nie wszyscy wytrwali. To
zajecie wymaga troche cierpliwo-
$cioraz sporo zamitowania i zaan-
gazowania.

A.J.: Co spowodowato, ze postanowit
Pan zatozy¢ fundacje Umemi?

W.R.: Sam pomyst na fundacije,
ktéra pomogtaby w popularyzacji
tego niszowego obszaru, zrodzit sie
w dyskusji z podobnymi do mnie
entuzjastami, ktérzy chcieli co$ ro-
bi¢, ale trzeba byto dopelni¢ pew-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

nych formalnosci. Kyado, ktére
jest oczywiscie naszym gtownym
obiektem zainteresowania, stawia
przed praktykujacymi sporo wy-
magan. Poza oczywistymi elemen-
tami, takimi jak stréj i sprzet, wy-
maga ono dodatkowo odpowied-
niego miejsca, a o to miejsce wcale
nie jest tatwo. W tej chwili radzimy
sobie poprzez wynajem szkolnych
sal gimnastycznych czy tez hal

w oérodkach sportowych. Jednak-
ze piekno kytdé mozna dobrze
poczug, kiedy jest sie w miejscu
dla niego dedykowanym. To miej-
sce nazywa sie kyuddjo. Jest to
szczegblny rodzaj budynku, ktéry
ma tylko trzy state $ciany. Czwarta
Sciana jest ruchoma, odsuwana
po to, aby z tego zadaszonego
miejsca méc strzelac¢ na odlegtose
dwudziestu odmiu metrow. Gtow-
nym pomystem przy$wiecajacym
rejestrowaniu naszej fundaciji
bylo marzenie, aby kiedys takie
miejsce z prawdziwego zdarzenia
powstato robwniez w Polsce. Bytoby
ono oczywiscie nie tylko poswie-
cone kyudo, ale dedykowane
wiekszemu fragmentowi kultury
Japonii. Marzylismy o miejscu, do
ktérego mozna po prostu przyjsc
itego wszystkiego doswiadczy¢.
Jak wspomniatem, na razie korzy-
stamy z zaplecza szkodt czy o$rod-
kow, ale to wcale nie jest proste.
Na przyklad w Krakowie sala
niestety nie speinia wszystkich
wymogéw dotyczacych jej dlugo-
Sciiszerokosci. W zwiagzku z tym
mamy tam nieco krotszy dystans.
W Warszawie mamy z kolei przy-
jemnosc¢ trenowac¢ w pieknych
halach, gdzie jest peten dystans,
ale koszt kazdego wynajmu jest
niestety spory. Powstanie fundacji
byto tez sposobem na to, by jako$
moc sobie radzi¢ z finansowa-
niem naszej dziatalnoséci. Jak juz
wspomniatem, na mojej drodze
czesto pojawiaty sie szczesliwe
zbiegi okolicznosci. Jednym z nich
byt wielki przywilej, jaki przypadt
nam w udziale w 2016 roku. Byta
to mozliwo$¢ zorganizowania

W ciaggu ostatnich
pietnastu lat

z grupy o$mio-,
dziesigcioosobowej
uros$lismy do ponad
stu osdb. Spogla-
dajac na dyscypli-
ny typu karate czy
judo, jest to bardzo
nieliczne grono.
Biorac jednak pod
uwage niszowosé
tego zajeciaijego
specyfike, ten
wzrost postrzegam
jako catkiem spory.

PULGEISA DY

przez nas wizyty Kiyomoto Ogasa-
wara wraz z towarzyszacymi mu
nauczycielami, ktérzy w trakcie
prezentowanych wyktadow dzielili
sie z nami zasadami klasycznej
etykiety japonskiej. Jeden z takich
wykladéw odbyt sie w Krakowie,

w Muzeum Manggha. Bylismy
wtedy réwniez w Wiedniu, we
Wroctawiui w Warszawie. Pomyst,
aby nasza fundacja byta partnerem
tego wydarzenia, okazat sie bardzo
trafionym.

A.J.: Wracajac do kyiidojo, czy

jest prawda, ze powinno byé ono

tak zorganizowane, aby strzat

oddawaé w kierunku pétnocnym?
W.R.: Tak jest faktycznie.

Z jednej strony jest to wypadkowa

geoorientacji charakterystycznej

dla Japonii, czyli orientacji prze-

strzennej. Z drugiej strony jest

to bardzo praktyczne, poniewaz

w naszej szerokosci geograficznej,

przy takim zatozeniu wschod jest

po prawej stronie, zachdéd za$ po

lewej, a wiec od wczesnego po-

ranka do péznego wieczora mozna

strzela¢ bez narazenia sie na to,

ze stonce bedzie nam $wiecic¢

w oczy. A zatem ta orientacja jest

dosy¢ praktyczna.

A.J.: Czym charakteryzuje sie tuk do
kytido? Czy produkowany jest tylko
w Japonii? Czy jego waga determi-
nuje wiek najmtodszych tucznikéw?
Na stronie fundacji znajdziemy infor-
macje, Zze na zajecia mogg zgtaszaé
sie osoby, ktdre ukoriczyty 15 lat.
W.R.: Ot6z tradycyine tuki do
kynado poza Japonig produkowane
sa obecnie réwniez przez kilku
pasjonatéw na $wiecie. Bardzo
znani sa producenci tukéw bambu-
sowych w Stanach Zjednoczonych.
Mamy réwniez paru uzdolnionych
rzemieslnikéw w Polsce. Kilka
stéw o samym tuku: jest on bardzo
charakterystyczny, bo to najdtuz-
szy tuk na $wiecie. Jego dtugos¢ to
ponad 2 metry. Jest asymetryczny
irefleksyjny. Jego tworzenie wy-
maga pewnego kunsztu, a kon-
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strukcja takiego tuku nie zmienita
sie praktycznie od ponad 700 lat.
Niektore z nich sa naprawde prze-
piekne. Ich waga wynosi nieco
ponad kilogram. My, tucznicy,
czesto uzywamy jednak troche
innej miary, ktéra czesto budzi za-
ktopotanie. Méwimy na przyktad,
ze tuk jest pietnasto- czy dwudzie-
stokilowy. W ten sposdb opisujemy
sile jego naciggu. [ to jest troche
odpowiedz na pytanie. Otdéz mozna
zalozy¢, ze w naszej szerokosci
geograficznej pietnastolatek ma
juz uksztaltowany system kost-
no-miesniowy. Mtodsze osoby,
boitakie oczywiscie zdarzaja sie
nanaszych zajeciach, nie zawsze
dysponuja wystarczajaca spraw-
noscia i sitg. Najmlodsza uczest-
niczka naszych spotkan swoja
przygode z lukiem zaczela juz jako
os$miolatka. Dopasowali$my do niej
delikatniejszy sprzet i bardzo do-
brze sobie z nim radzita.

A.J.: Co te o$miolatke sktonito do
przyj$cia na Panstwa zajecia?

W.R.: MyS$le, ze gtéwnie jej 0j-
ciec, ktéry tez przychodzit do nas
na zajecia, a ona po prostu chciata
by¢ z tata. Domyslam sie, Ze to byta
jej gtbwna motywacja. (Smiech)
Moj syn, ktéry zaczynat swoja
przygode z kyudo, majac lat 14-15,
tez w jakims$ stopniu kierowat sie
checia spedzania czasu ze mna.
Dzisiaj jest absolutnie niezalez-
nym, dojrzatym tucznikiem. Ma
swoje osiggniecia, pasje i kieru-
nek rozwoju. A zatem z wiasnego
dos$wiadczenia wiem, ze inicjacja
tego zajecia moze mie¢ zwigzek
na przyktad wtaénie z wzorcem
w rodzinie lub wéréd bliskich, kto-
rych chcemy nasladowac.

A.J.: Z czego wykonane s3 strzaty?
W.R.: Strzaly sa bardzo rézno-
rodne, ale w przypadku bambuso-
wego luku najlepiej jest strzelac
strzatami réwniez bambusowymi,
ktére maja dlugosc okoto metra.
Mozna sobie zatem wyobrazi¢,
jak trudno jest wyhodowac od-
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powiednie drzewce bambusowe,
ktére beda proste, a jednoczesnie
wytrzymate. Z tego tez powodu

w skali masowej produkuje sie
strzaty zarbwno aluminiowe, jak
iz innych tworzyw, takich jak

na przyktad kewlar. Sg one tansze
iby¢ moze bardziej wytrzymate.
Woéwcezas nawet zniszczenie takiej
strzaly, czy jej zwyczajne zuzycie,
nie jest tak bardzo bolesne dla
naszego portfela. Te bambusowe
potrafig by¢ naprawde kosztowne.
Do upierzenia strzat jeszcze do
niedawna uzywano naturalnych
pidr ptakéw townych, drapiezni-
kow, takich jak sokot czy orzel.

W ramach troski o $srodowisko dzi-
siaj sie od tego odchodzi. Obecnie
czesto stosowane jest upierzenie
indyka czy tabedzia.

A.J.: W co ubrany jest tucznik?
Czy jest to drogi stréj?

W.R.: Do obowigzkowych ele-
mentédw ubioru nalezy rekawica,
ktéra ma kilka form i ksztattow.
Najbardziej popularna jest reka-
wica tréjpalczasta ze specjalnie
usztywnionym kciukiem. Specy-
fika tuku japonskiego wymaga
od nas bowiem tego, zebysmy
zwalniali cieciwe za pomoca kciu-
ka, a nie innych palcow. Z tego
wtasnie powodu jest on chroniony.
Taka podstawowa rekawica to
koszt okoto 800-1000 ztotych.
Gorny limit cenowy rekawicy do
kyado nie jest oczywiscie okreslo-
ny — szyta na miare moze koszto-
wac nawet kilka tysiecy ztotych.
Nalezy jednak podkresli¢, ze taka
profesjonalnie przygotowana
rekawica i ,zaopiekowana" w od-
powiedni sposéb, wystarcza wta-
Sciwie na cate zycie. Reszta stroju:
specjalna bluza - keikogi, szero-
kie plisowane spodnie — haka-
ma — oraz tabi — skarpety z jednym
palcem, to tagczny wydatek w gra-
nicach 300-400 ztotych. Zupelnie
dobry tuk kupimy za 1500-3000
zlotych. Tak mniej wiecej ksztat-
tuja sie wydatki tucznika i tu znaj-
dujemy kolejng odpowiedz na py-

Kilka stéw

o samym tuku:
jest on bardzo
charakterystyczny,
bo to najdtuzszy
tuk na swiecie.
Jego dtugosé to
ponad 2 metry.
Jest asymetryczny
i refleksyjny.

Jego tworzenie
wymaga pewnego
kunsztu, a kon-
strukcja takiego
tuku nie zmienita
sig praktycznie

od ponad 700 lat.
Niektdre z nich sg
naprawde prze-
piekne.

tanie, dlaczego powstata nasza
fundacja. Otéz osobom, ktére za-
czynaja swoja przygode z kyudo,
pomagamy w skompletowaniu
wymaganego sprzetu, czasami
stuzac wsparciem finansowym.
Nie kazdego studenta od razu sta¢
na takie wyposazenie, jakiego by
sobie zyczyl. Dzieki fundacji wszy-
scy nasi obecni uczniowie maja

z czego strzelac.

A.J.: Jak wyglada technika odda-
wania strzatu? Czy jest prawda,
ze w kylido jest ona wazniejsza
niz samo trafianie do celu?

W.R.: Rzeczywiscie, we wszyst-
kich innych znanych mi sztukach
walkiistnieje wiele form. Na przy-
ktad w karate jest wiele form bloku,
kopnie¢, uderzen. Kyudo uznawa-
ne jest natomiast za jedna z naj-
trudniejszych sztuk walki, bo tutaj
istnieje tylko jedna forma. Pozornie
moze to brzmiec¢ jak utatwienie,
bo tylko tej jednej formy trzeba
sie nauczy¢. I tak jest, ale trzeba
sie jej nauczy¢ naprawde dobrze.
Ta jedna forma sktada sie z osmiu
ruchéw, zaczynajac od wiasciwego
ustawienia stép, czyli ashibumi.
Kolejna jest faza o nazwie dozuku-
i, w ktérej przygotowujemy géornag
czes$c¢ ciata do tego, jak bedziemy
za chwile celowac¢. Nastepnie
mamy faze yugamae, czyli przygo-
towania tuku do oddania strzatu.
Potem jest faza uchiokoshi, bedaca
kolejnym elementem odrdznia-
jacym tucznictwo japonskie od
wszystkich innych jego form. Tutaj
tuk jest podnoszony ponad glowe
hucznika. Nastepnie tuk jest otwie-
rany, czyli zaczynamy opuszczac
go w strone cely, jednoczeénie go
napinajac. Ta faza nazywa sie hiki-
wake. W dalszej kolejnosci naste-
puje krétka faza kai — pelnego na-
piecia tuku. Bezpos$rednio po niej
pojawia sie moment zwany hanare,
kiedy oddajemy strzat, cieciwa
opuszcza rekawice i strzata rusza
w strone celu. Potem jest taka
ciekawa, dos¢ filozoficzna faza,
ktora nazywa sie zanshin. Jest to
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moment, w ktérym wszystko za-
styga w pozornym bezruchu - tak
to technicznie nazwijmy, bo w tej
krotkiej chwili dzieje sie oczywi-
Scie duzo wiecej. Po niej nastepuje
faza yudaoshi, czyli etap ztozenia
sprzetu i opuszczenia przez tucz-
nika miejsca oddawania strzatu.

A zatem jest tu tylko osiem etapow
(cho¢, do$¢ paradoksalnie, uzytem
az dziewieciu okreslen) kolejnych
krokow. Pierwsza trudno$c polega
na tym, aby sie ich nauczy¢, zapa-
mietac je. Poczatkowo dla kazdego
z nas byty to bardzo nienaturalne
gesty. Malo kto bowiem staje w taki
sposdb, jak staje sie w kyuado.

A wiec pierwszym etapem jest
nauczenie sie wiasnie tego. Zapa-
mietanie takiej sekwencji ruchow
zajmuje moze dwie godziny, peine
jej opanowanie trwa juz troche
dtuzej. Drugim zadaniem, ktére jest
duzo trudniejsze, jest oduczenie sie
tak zwanych ruchéw niepotrzeb-
nych. Chodzi tu o wyeliminowa-
nie ruchow, ktére do niczego nie
prowadza, tak jak w prowadzeniu
samochodu. To zajmuje niestety
tygodnie i miesigce, a w przypadku
0s6b mniej skoncentrowanych to
pewnie beda ilata. Wszystko po to,
zeby po wyeliminowaniu takich
drobnych gestéw forma byla czysta
i kompletna.

Jesli natomiast chodzi o drugg
cze$¢ pani pytania dotyczaca tra-
fiania, to osoby, ktére nie trafiaja,
moéwia, ze w tym wszystkim nie
chodzi o trafianie, a osoby, ktore
trafiajg, mowia, ze chodzi wiasnie
o trafianie. (Smiech)

A.J.: Jak zatem jest naprawde?
W.R.: Niestety, paradoksalnie
ijedna,idruga wypowiedz jest pra-
widlowa. Nawet do pewnego etapu
nie jest konieczne, by trafi¢ w cza-

sie egzaminu. Trzeba natomiast
zrobi¢ dobrze wszystko inne. Nato-
miast od 3 dan w goére trafi¢ trzeba
juz na pewno, a podczas egzaminu
na 4 dan nawet dwarazy. A zatem
odpowiedZ na pani pytanie jest
taka, ze na pewnym etapie rozwoju

@ facebook.pl/MagazynPlejady

trafianie nie jest konieczne, ale jesli
kto$ zglebia te dyscypline odpo-
wiednio dobrze i dlugo, to trafianie
jestjak najbardziej wskazane.

Na pewno nie jest to jednak obcig-
zeniem dla mtodszych adeptow.
Kto$, kto dopiero zaczyna trenowac
kyudo, bardziej powinien skupi¢
sie na technice. Jest tak dlatego,

ze potem taka bardzo sformalizo-
wana i skatalogowana forma strze-
lania gwarantuje trafienie. Jezeli
wszystko dobrze zrobie, poczawszy
od ustawienia stép po zwolnienie
cieciwy, to na pewno trafie. Jesli
nie trafiam, to znaczy, ze nadal jest
jakas niedoskonatos¢, gdzies robie
biad. Na tym polega najwieksze wy-
zwanie dla tucznika, ktére nie jest
rozpatrywane w kategoriach bledu,
araczej przeoczenia czego$, braku
uwagi. Mysle, Zze w tym miejscu
moge postuzy¢ sie metaforg doty-
czaca prowadzenia pojazdu — ono
rowniez wymaga od nas szczegol-
nej uwagi. Powinnismy by¢ moc-
no skupieni na tym, co w danym
momencie robimy. Jezeli zakladam
strzale na cieciwe, napinam tuk, to
powinienem by¢ skoncentrowany
doktadnie na tej czynnosci. Tym-
czasem bardzo wielu poczatkujg-
cych skupia sie raczej na tarczy
inatrafianiu w nig. W zwigzku

z tym popekniaja oni btad, bo mysla
o tym, co bedzie dalej. To jest tro-
che tak, jakbyémy jadac z Warsza-
wy do Krakowa, my$leli tylko o tym
jak bedzie w Krakowie. Pominiemy
wtedy cala droge dojazdowa i nie
dostrzezemy tego, co sie w jej
trakcie zdarzy. Praca z umystem
imys$lenie w kyado sprowadzaja sie
zatem do bycia bardzo tu i teraz.

'

A.J.: A w ktérym momencie Panu
udato sie opanowac sztuke kytido?
Kiedy zaczat Pan trafiaé¢ do celu?
W.R.: Kiedy zaczynatem swoja
przygode z kyudo, trenowalismy
przecietnie raz w tygodniu. W ciggu
roku mieliSmy zatem pie¢dziesiat
treningdw. Mniej wiecej po roku,
kiedy w czasie pieknej pogody
strzelali$my na $wiezym powietrzu,

Ktos, kto dopiero
zaczyna trenowaé
kyudo, bardziej
powinien skupi¢ sie
na technice. Jest
tak dlatego, ze
potem taka bardzo
sformalizowana

i skatalogowana
forma strzelania
gwarantuje
trafienie. Jezeli
wszystko dobrze
zrobig, poczawszy
od ustawienia stop
po zwolnienie cie-
ciwy, to na pewno
trafig. Jesli nie
trafiam, to znaczy,
ze nadal jest jakas
niedoskonatosé,
gdzies robig btad.

PULGEISA DY

udato mi sie oddac strzat doskona-
ty. Trafitem wtedy w $rodek tarczy
i wszystko zrobitem perfekcyjnie.
Skonczylem z druga strzata w reku,
bo zawsze bierzemy dwie, kiedy
idziemy strzela¢. To byt moment,

w ktérym zastanowitem sie, czy
powinienem jg odtozy¢, bo juz ni-
gdy wiecej tak idealnego strzatu
nie oddam, czy tez zalozy¢ te druga
strzate na cieciwe i zobaczy¢, czy
juz umiem strzela¢, czy tez moze
jeszcze nie. Wybratem to drugie

i przekonatem sig, ze jednak na-
dal musze ¢wiczy¢. Tak zostato

do dzisiaj. A zatem idealny strzat
udato mi sie odda¢ mniej wiecej
poroku przygody z kyudo. Do

dzi$ mam jego wspomnienie i cig-
gle pamietam jego doskonato$¢
mierzona nie tylko trafieniem do
celu. Od tamtego momentu mineto
szesnascie lat i taki strzat w moim
wykonaniu jak dotad sie nie powté-
rzyt. Owszem, mialem w tym czasie
kilka bardzo udanych i satysfak-
cjonujacych strzatéw, zwtaszcza
podczas egzaminéw w Japonii,

ale tak doskonatych juz nie byto. Po
oddaniu tego pierwszego idealnego
strzatu musialem nauczyc¢ sie po-
kory. Pojechatem wtedy do Japonii
z przekonaniem, ze przeciez potra-
fie strzela¢, bo oddatem wczesniej
tak idealny strzat. Wystapitem tam
przed jednym z najwazniejszych
nauczycieli kyudo w tym kraju.

On uwaznie przyijrzat sie temu, co
potrafitem zaprezentowac i, krotko
moéwiac, odestal mnie do nauki
podstaw. (Smiech) Absolutnie sie
tego nie wstydze, tak sie zdarza.

W moich éwczesnych kryteriach
dojrzatosci emocjonalnej byta to jak
najbardziej lekcja pokory. Jestem za
nig bardzo wdzieczny, bo dzieki niej
miatem okazje zacza¢ wszystko
jeszcze raz pod kierunkiem bardzo
dobrych nauczycieli. Miatem tez
wtedy panig nauczycielke. Warto
wiedzie¢, ze nam sie tylko wydaje,
iz Japonia jest krajem zdomino-
wanym przez mezczyzn. W kyudo
bardzo dobrymi instruktorami sa
kobiety, i to od zawsze. Od poczatku
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historii tej dyscypliny, podobnie jak
byto to w przypadku kaligrafii ja-
ponskiej, byty one bardzo szanowa-
ne i cieszyly sie wielkim uznaniem.
Do tej pory miatem przyjemnos¢
pracowac z kilkoma nauczycielka-
miimoge potwierdzi¢ ich kunszt,
wrazliwos$¢, a jednoczesnie pre-
cyzje przekazywanych przez nie
instrukcji.

A.J.: Czy w Polsce sporo
pan przychodzi na zajecia,
czy dominujg panowie?

W.R.: Otdz, prosze sobie wyobra-
zi¢, ze jest wiecej dziewczat. Wiem,
wydawac by sie mogto, ze tucznic-
two jest dyscypling przewidziana
dla mezczyzn. Tak jednak nie jest.
W kyado jest tyle miejsca na este-
tyke, na wspomniang szczegélna
wrazliwos$¢, na brak rywalizacji,
ze panie $wietnie sie tu odnajduja
iw tej chwili stanowig wiekszos¢.

A.J.: Kto uczy sie szyhciej -
panie czy panowie?

W.R.: W tej kwestii nie zauwazy-
lem wyraznych réznic. Jesli chodzi
o tempo nauki, jest ono zblizone.
Moégibym w tym miejscu podac¢
przyktady bardzo uzdolnionych
pan, ktére w ciggu roku robig gi-
gantyczne postepy. Takich trenuja-
cych mamy w tej chwili kilka. Jed-
noczesnie mamy tez sporo mtodych
mezczyzn, ktérzy z nieznanych
mi przyczyn zwigzali sie z kyudo
irobig rzeczy niezwykte. Nie moge
zatem powiedziec¢, zeby kto$ robit to
szybciej badz lepiej. Trzeba zwrdcic
uwage, ze w kyudo, pomimo tego
ze odbywaja sie zawody, w ktérych
zdobywamy punkty, jest bardzo
mato miejsca na rywalizacje, na po-
dzial nalepszychigorszych. W tej
dyscyplinie raczej nastawiamy sie
na tworzenie bardzo spéjnych grup.
Jednoczes$nie nie sa to grupy homo-
geniczne. One sa naprawde bardzo
réznorodne. W jednym miejscu
trenuje wspomniana dziewczynka,
dzisiaj juz nastolatka i osoby po-
wyzej szes¢dziesigtego roku zycia.
Iwszyscy ¢wiczymy razem.
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A.J.: Czy wsréd Pana uczniéw
dominuja przedstawiciele jakich$
konkretnych grup zawodowych?
W.R.: Na naszych zajeciach
pojawia sie troche artystow, ludzi
zwigzanych zawodowo z muzyka
czy plastyka. Jednoczes$nie przy-
chodza tez menedzerowie, ktérzy
poszukuja jakiej$ alternatywy,
na przyklad dla gry w golfa. Sg tu
ludzie majetniibezrobotni, w do-
stownym tego stowa znaczeniu.
Przede wszystkim jednak jest
sporo studentéw o wrazliwosci
nastawionej na Japonie, w tym
oczywiscie kilku studentéw japo-
nistyki z uczelni krakowskiej czy
warszawskiej. Mysle, ze wiekszos¢
naszych uczniéw stanowig osoby
o duzej wrazliwosci.

A.J.: Jak czesto odbywajg sie
zajecia? Czy tak, jak to byto w Pana
przypadku - raz w tygodniu?

W.R.: Tak, najczesciej wlasnie
raz w tygodniu. Mamy réwniez
mozliwo$¢ uprawiania kyuado
indywidualnie albo w matych
grupach w innych miejscach,
na otwartej przestrzeni. Jest to
jednak raczej zwigzane z sezonem
irealizowane, kiedy dzien jest
juz dtuzszy, a za oknem panuje
sprzyjajaca aura. Wtedy jestesmy
w stanie strzela¢ czesciej. Odbywa
sie to jednak tylko w gronie oséb
zaawansowanych i odpowiedzial-
nych, ktére sg w stanie wszystko
dobrze zabezpieczyc¢ i odpowied-
nio przygotowac teren. Bezpie-
czenstwo jest dla nas absolutnie
kluczowe. Ma to zresztg swoj kon-
kretny wymiar. Otdz od 1947 roku
nie zdarzyt sie Zaden wypadek
huczniczy w kyadé. Ta dyscyplina
jest naprawde bezpieczna. Nie bez
znaczenia jest tutaj caty proces
dydaktyczny, czyli proces przy-
zwyczajania sie mtodych adeptow
tej sztuki do bardzo diugiego tuku,
diugich strzati sporych przecia-
zen. Nie da sie ukry¢, ze mamy
tu do czynienia z bronig i poczat-
kujace osoby musza przyswoic
sobie zasady bezpieczenstwa,

Trzeba zwrécié
uwage, ze w kyido,
pomimo tego ze
odbywaijg sig
zawody, w ktérych
zdobywamy
punkty, jest bardzo
mato miejsca na
rywalizacje, na
podziat na lep-
szychigorszych.
W tej dyscyplinie
raczej nastawiamy
sie na tworzenie
bardzo spéjnych
grup. Jednoczes$nie
nie s3 to grupy
homogeniczne.
One sg naprawde
bardzo réznorodne.

ktére w tym przypadku sa bardzo
czytelne. Zwykle zajmuje nam to
dwa-trzy treningiinie zdarza sie,
zeby pojawilo sie jakie$ zagroze-
nie. Oczywiscie drobne otarcia
przytrafiaja sie jak w kazdym in-
nym sporcie, ale o zranieniu mowy
nie ma.

A.J.: Pana uczniowie przyswajajg
jednoczesnie zasady tradycyjnej
japonskiej etykiety, kultury

i tradyc;ji. Ile czasu poswieca sie
na te nauke, aile na éwiczenia
praktyczne z tukiem w reku?

W.R.: W tym przypadku duzo
zalezy od osoby prowadzacej.
Jeste$my tak szkoleni, zeby dopa-
sowac tempo nauczania do indy-
widualnego ucznia. Nasze grupy
nie sg bardzo liczne. Na przyktad
w miniona niedziele prowadzi-
lem zajecia dla sze$ciu nowych
studentdéw, a jednoczeénie ¢wi-
czylem z grupg dziesieciu zaawan-
sowanych oséb. Program nauki
zaklada, ze w ciggu pierwszych
kilku tygodni doprowadzamy
ucznioéw do etapu oddawania przez
nich samodzielnych strzatow.

W zajecia wplatamy rozne ele-
menty zwigzane z kulturg. Mam
tuna mysli etykiete, czy tez inny
rodzaj pracy z estetyka japonska,
jak na przyklad spotkanie z ka-
ligrafig czy japonska ceremonia
picia herbaty. Jednorazowy trening
trwa 2-3 godziny i mozna zatozy¢,
Ze z tego czasu okoto pédt godziny
jest poswiecane na zagadnienia
ogodlnokulturowe. Ten czas nie jest
wydzielony, a raczej wpleciony

w trening.

A.J.: Komu szczegélnie polecitby Pan
kyiido, osobom o jakim charakterze?
W.R.: Najstabsze doswiadczenie
mamy z osobami, ktdére zaczynaja
treningi, bo poszukuja dla siebie
tylko nowego, nietypowego za-
jecia. One czesto przychodza po
prostu po to, aby postrzela¢ sobie
z luku. [ w tym miejscu pragne
podkresli¢ — u nas nie da sie ot tak
postrzela¢ z tuku. Do tego trzeba
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sie przygotowac i wymagane jest
tutaj sporo cierpliwosci. Wszystko
zreszta wyjasniamy na samym
poczatku zaje¢, informujemy, jak
beda sie one odbywatly, niczego nie
ukrywajac. Kytudo uprawiajg bar-
dzo rézne osoby, mtode i starsze,
stuchajace réznej muzyki, majace
odmienne zapatrywania. Jeste-
$my réznorodni, a taczy nas chec¢
wspoéldziatania. Sporo rzeczy robi-
my razem, najczesciej w grupach
piecioosobowych i dzieki temu
rozwija sie pewien szczegdlny ro-
dzaj wspolpracy. Generalnie rzecz
ujmujac, na pewno potrzebna jest
unas pewna doza wrazliwosci ar-
tystycznej, otwartosci na teatralng
umownos$¢. Podobnie jak w teatrze,
my tez mamy nieistniejaca czwar-
ta $ciane i ten rodzaj ekspozycji
ipracy ze stresem, z ktorymi sie
mierzymy, moze by¢ porobwnywany
wtasénie do pracy na scenie.

A.J.: Obecnie jezdzi Pan Foresterem.
Czy to wtasnie zainteresowanie
Japonig, a moze kyudo sktonito Pana
do nabycia samochodu naszej marki?
W.R.: Paradoksalnie i tak, i nie.
Po pierwsze w latach 90. miatem
juz do czynienia z samochodem
marki Subaru. Przez kilka lat
miatem przyjemnosc¢ jezdzi¢ wte-
dy Impreza, ktérej prowadzenie
sprawiato mi mnéstwo radosci.
Mam doskonate wspomnienia
z tego okresu. Odbytem nig licz-
ne dalekie podréze, na przyktad
na trasie Warszawa — Paryz. Byt
to czas intensywnej eksploatacji
tego samochodu, mozna powie-
dzie¢ eksploatacji quasi-sportowej.
Niedawno, kiedy decydowatem
o wyborze nowego samochodu,
chciatem znalez¢ taki, ktory jak
najlepiej odpowiadatby moim po-
trzebom. Nie ukrywam, ze kiedy
odwiedzatem rézne salony, przy-
chodzilem tam z lukiem w reku
i sprawdzatem, czy ten tuk, o diu-
gosci 2,2 metra, da sie do danego
samochodu wiozy¢. A zatem w tym
sensie kyudoé towarzyszyto mi przy
dokonywaniu wyboru. (Smiech)

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Tak faktycznie byto. Aczkolwiek
moje oczekiwania odnosnie do
samochodu byty do$¢ mocno spre-
cyzowane od samego poczatku.
Musze przyznac, ze moje rozterki
ograniczone byty do tego, czy be-
dzie to Outback, czy Forester. Nie-
wiele innych marek poza Subaru
bratem pod uwage. Przez pewien
czas zajmowatem sie amatorsko
czyms$, co nazywamy off-roadem.
W zwigzku z tym jezdzitem wtedy
samochodami z napedem 4x4. Ta-
kiego auta poszukiwatem. Bylo to
jedno z moich kryteriéw. Z uwagi
na swoje osobiste wybory dzi-

siaj nie jezdze juz w off-roadzie,

a tym samym nie potrzebuje juz
samochodu stricte terenowego.
Chciatem znalez¢ taki, ktéry

z jednej strony bedzie bezpieczny,
a zdrugiej uniwersalny. Dodatko-
wo okazalo sieg, ze bardzo niewiele
samochodéw dostepnych na na-
szym rynku jest produkowanych
w Japonii, a taki chciatem miec.
Moje pole wyboru bylo zatem moc-
no zawezone. Ostatecznie zdecy-
dowatem sie na Forestera, ktory
jest ,the best”!

A.J.: Imprezai sportowa jazda byty
przed kyiido. Czy zauwazyt Pan,
Ze nauka japoriskiego tucznictwa
wptyneta na Pana jako kierowce?
W.R.: Jak najbardziej! W tej
chwili dla mnie jako kierowcy
najwazniejsze nie jest dotarcie do
celu. Robwnie wazne jest dociera-
nie do niego. To troche jak moja
wczeéniejsza opowiesc¢ o trafia-
niu, badz nietrafianiy, do tarczy.
Znajduje mnostwo przyjemnosci
w prowadzeniu samochodu, w by-
ciu uczestnikiem ruchu drogowe-
go. Kyudo mi to bardzo ulatwia,
poniewaz jedng z form jego treno-
wania jest, jak juz wspomniatem,
praca w piecioosobowym zespole.
Musimy sie przede wszystkim na-
uczy¢ czucireagowac na zmiane
dynamiki, na zmiane tempa. Cza-
sami trenujemy z osobami wyz-
szymiod nas, innym razem z niz-
szymi i stale jest nam potrzebna

W tej chwili dla
mnie jako kierowcy
najwazniejsze nie
jest dotarcie do
celu. Réwnie waz-
ne jest docieranie
do niego. To troche
jak moja wcze-
$niejsza opowies¢é
o trafianiu, badz
nietrafianiu, do
tarczy. Znaj-

duje mnéstwo
przyjemnosci

w prowadzeniu
samochodu, w by-
ciu uczestnikiem
ruchu drogowego.
Kyado mi to bardzo
utatwia, poniewaz
jednag z form jego
trenowania jest,
jak juz wspo-
mniatem, praca

w pigcioosobowym
zespole.

(pd BN JAN B ) ¢

umiejetnos¢ dostosowania sie. To
wszystko istnieje w mojej glowie
réwniez pomiedzy treningami,
takze wtedy, kiedy prowadze sa-
mochdd. Jak juz wspomniatem,
kytdo uczy rezygnaciji z gestow,
ktére sa niepotrzebne, ktére moga
co$ zaburzac. I bardzo podobnie
jest w samochodzie. Wszelkie
gwaltowne zmiany pasa ruchu
stwarzajace wrazenie przyspie-
szenia sa niepotrzebne. Nie musi-
my przeciez ich robi¢, zeby dotrzec¢
do zamierzonego celu. Trenujac
kyado, nauczytem sie pomijac to,
co jest zbedne i réwnie tatwo udaje
mi sie to na drodze. Oczywiscie
zdaje sobie sprawe, jak mocny
jest silnik, jakie sg mozliwosci
przyspieszenia, ale nie oznacza
to, ze musze je sprawdzac co dzie-
sie¢ minut. Ja po prostu wiem, jak
szybko ten samochdd jest w sta-
nie jechac. Poruszam sie jednak

z predkoscia, ktéra gwarantuje mi
nie tylko bezpieczne dotarcie do
celu, ale rowniez wielka przyjem-
noé¢ z prowadzenia.

A.J.: Dokad wybrat sie Pan
w pierwszg podroz Foresterem?
W.R.: Och, to byto istne sza-
lenstwo! Dzieki uprzejmosci
rzeszowskiego dealera udato sie
zalatwi¢ wszystkie formalnosci
zwigzane z zakupem samochodu
dostownie w przededniu mojego
wyjazdu na wakacje. W zwiagz-
ku z tym na urlop pojechalismy
z malzonka juz Foresterem. Bylto to
o tyle ciekawe, ze wybralismy sie
na Dolny Slask, ktérego wczeéniej
dobrze nie znalismy. Podrdz po
tamtejszym gorzystym terenie przy
wspaniatej pogodzie i w dosko-
natym towarzystwie byla czysta
przyjemnoscia. Nasz Forester jest
jakby stamtad. Okazat sie bardzo
sprawnym, zwrotnym samocho-
dem, ktéry s$wietnie znosi wszelkie
przewyzszenia i jest naprawde wy-
godny. Te dwutygodniowe wakacje
byly naszym zapoznawaniem sie
z tym modelem i bardzo dobrze to
wspominam.
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A.J.: Czy jest co$, czym Fore-
ster zaskoczyt wtedy Pana
wyjatkowo pozytywnie?

W.R.: Przyznam, Ze spodziewa-
tem sie wiekszego zuzycia paliwa.
Tymczasem on spalil duzo mniej.
Bylo to mite zaskoczenie. W czasie
tej naszej pierwszej podrézy ujeta
mnie réwniez ilo$¢ dostepnych
w nim funkcji zabezpieczajacych
jazde, takich jak korekta toru jazdy,
utrzymanie pasa ruchu, czy ha-
mowanie awaryjne. To wszystko
w tym aucie jestijest to niesamo-
wicie wazne. Ten samochodd jest
wyjatkowo precyzyjny. W swoim
zyciu jezdzilem naprawde bardzo
wieloma samochodami réznych
marek, ale precyzja ukitadu kierow-
niczego w Foresterze i to, co pozwa-
la on zrobi¢ w ciasnych goérskich
zakretach, jest zachwycajace.

Tak, to jest to!

A.J.: Dlainzynieréw, ktdrzy pracujg
nad samochodami naszej marki,
bardzo wazne jest to, aby podréznym
zapewniaty one spokéj ducha. Czy
Forester daje Panu takie poczucie?
W.R.: Zdecydowanie tak.
Dla mnie jako kierowcy jedng
z najwazniejszych wartosci jest
niezawodnos$¢ samochodu. Tacy
tez chcemy by¢ podczas zaje¢
kynado, staramy sie nie sprawiac¢
zadnej trudnosci pozostatym
hucznikom. Odpowiednio dbamy
onasz sprzet po to, aby byt wtasnie
niezawodny. Przyjemno$¢ z jazdy
Foresterem wynika z niezawod-
noséci tego samochodu. Tam, gdzie
ma skreca¢, skreca. Tam, gdzie
ma sie zatrzymac, zatrzymuje sie.
To wszystko jest bardzo przyjazne
dla uzytkownika. Powiedziala
pani ,spokéj ducha". Przyzna-
je, ze nie my$latem o tym w ten
sposob. Faktycznie jednak tak
jest! Teraz, jak patrze na moja
przygode z Foresterem z perspek-
tywy przebytych nim dotychczas
7000 kilometrow, rzeczywiscie
musze przyznac, ze to auto zapew-
nia spokdj ducha, i to niezaleznie
od predkosci jazdy, jaka w da-
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nym momencie pokazuje licznik.

Bez wzgledu na to, czy poruszam
sie wolniej, rekreacyijnie, czy tez

zdecydowanie szybciej pokonuje
odcinek autostrady, spokéj ducha
zawsze mi towarzyszy.

A.J.: Na co dzien prowadzi Pan
szkolenia dla réznych firm z zakresu
negocjacji i komunikacji. Jest Pan
ekspertem w tej dziedzinie. Jest Pan
réwniez wyktadowca akademickim.
Czy znajomos¢ japonskiej etykiety,
tradyc;ji i kultury pomaga w tej pracy?
W.R.: Na pewno tak jest. Pytania
oréznice kulturowe sa jednymi
z kluczowych zadawanych mi
przez studentdw. Zastanawiamy sie
nad tym, jak bardzo kultura wpty-
wa na forme prowadzenia rozmowy,
negocjacji czy tez mediacji w sytu-
acjach konfliktowych w réznych
kulturach. Jest mi zdecydowanie
latwiej prezentowac prawdziwe
przyktady, bazujac na wiasnym
do$wiadczeniu. Chetnie zatem
wyjasniam to zagadnienie. W je-
zyku angielskim stowo ,negotiate”
ma kilka znaczen, a jedno z nich
jest zwigzane z samochodem.
+Negotiating a bend on the road”
moze oznaczac: ,poszukiwanie
drogi w zakrecie". Czesto stosuje to
okreslenie podczas swoich wykta-
déw. Wyraza ono odrobine finezii,
ktoérej potrzebujemy na przyktad
wlasnie przy operowaniu pedatem
gazu. Jak wiemy, nie ma on dwoch
potozen, tu nie ma czegos takiego
jak ,zero"i,jeden". Pedal gazu ma
szeroki zakres mozliwoséci, co prze-
ktada sie na plynne przyspieszenie.
Podobnie jest w przypadku nego-
cjowania. Tu tez nie mamy ,tak”
lub ,nie", tonie jest ,zero" i ,jeden”,
lecz istnieje caly gradient mozliwo-
Scidobierania odpowiednich metod
do danej sytuacji. To tez poniekad
wigze sie z kyudo. W trakcie nego-
cjacji rowniez powstrzymujemy sie
od rzeczy niepotrzebnych, takich
jak choc¢by przemoc werbalna.
To z kolei moze skroéci¢ nasza
droge do osiggniecia sukcesu.
Czesto uzywam takich metafor.
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Wszystkie wykonywane prze-

ze mnie na co dzien czynnosci
niejako sie przenikajg. Dzieje sie
tak zaréwno w kyudo, jak i pod-
czas prowadzenia samochodu,

czy w trakcie interakcji z drugim
czlowiekiem. Kiedy jestesmy skon-
fliktowani i zaczynamy prowadzi¢
negocjacje, decydujacym kryte-
rium jest uwaznos¢. Zarzadzanie
swojga wiasng uwagag jest niezwykle
wazne. buku nie da sie oszukac.
Zawsze trafiamy tam, gdzie celuje-
my. Samochodu tez nie da sie oszu-
kac¢. On nas bedzie stuchat wtedy,
jezeli my wstuchamy sie w niego.
Iw negocjacjach tez nie da sie
oszukiwac na dtuzsza mete — jesli
tylko jestesmy w stanie znalez¢
co$, cotaczy nas z drugim cztowie-
kiem, to z pewnoscia znajdziemy
rozwigzanie wielu trudnych sytu-
acji, ktére pozornie wydaja sie nam
bez wyjscia. Pamietajmy zatem —
uwaznos¢, uwaznosc i jeszcze raz
uwaznosc!

A.J.: Jak udaje sie Panu taczyé prace
w fundacji i treningi kyido z pro-
wadzeniem szkolen i wyktadéw?
W.R.: Pojecia nie mam! Musieli-
bysmy zapyta¢ moja zone. (Smiech)
Wszystkie te elementy po prostu
sie ze sobg przeplatajg. To jest
cale moje zycie, to sg moje pasje.
Wszystko robie z tak duza rado-
Scig i to jest chyba moja recepta
na sprawne godzenie tylu zajec.

A.J.: Jakie ma Pan plany zwigzane
z dalszg dziatalnoscig fundaciji?
W.R.: Jezeli tylko restrykcje
pandemiczne na to pozwolg,
chcielibyémy uruchomic serie
spotkan, konferenciji i szkolen
zwigzanych z Japonig, zarbwno
dla przedstawicieli biznesu, jak
idla mtodziezy. Byly one organi-
zowane juz rok temu, ale z wia-
domych powodéw musiaty zostac
zawieszone. Zaraz na poczatku
roku planujemy zorganizowac
wystawe fotograficzna przy
wspoétudziale osdb zaangazowa-
nych w kyudo. W planach mamy
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ponadto wiele innych drobnych
aktywnosci. Nadal naszym naj-
wiekszym marzeniem pozostaje
znalezienie miejsca z prawdziwe-
go zdarzenia do trenowania tucz-
nictwa, ale zdajemy sobie sprawe,
ze to marzenie na swoja realizacje
musi zapewne jeszcze troche po-
czekac.

A.J.: Czy w planach jest réwniez
kolejna wizyta w Japonii?

W.R.: Oczywiscie! Jestem gotow
lecie¢ w kazdej chwili, jak tylko
zostang cofniete ograniczenia
dla podrézujacych. Dwa lata temu
udato nam sie wspodtorganizowac
wyjazd mlodziezy z jednego z war-
szawskich licebw do tego kraju.
Celem tej wyprawy byto pozna-
nie Japonii. Bardzo chcieliby$my
kontynuowac nasza aktywnosc¢
w tworzeniu warunkow do tego, by
jak najwieksza grupa mlodziezy
mogta odwiedzi¢ ten piekny kraj,
by mogli doswiadczy¢ dokiadnie
takiej Japonii, jaka ona jest. W Pol-
sce znamy ja gtéwnie z przekazu
medialnego. Podczas wspomnia-
nego wyjazdu zorganizowalismy
wiele spotkan i wizyt. Kto wie —
moze podczas ktorejs z przysztych
wypraw uda sie nam odwiedzi¢
siedzibe Subaru. Byloby wspania-
le! Chodzi nam gltoéwnie o to, zeby
uczestnicy tych naszych wypraw
mogli rzeczywiscie wszystkiego
osobiscie doswiadczy¢. Jedno-
czeénie chcieliby$my rowniez
moc zapraszac jak najwiecej gosci
z Japonii do nas. Mito bedzie nam
przyjac nie tylko wspaniatych na-
uczycieli kyado, z ktéorymi kontakt
zawsze jest niezwyklym i warto-
Sciowym przezyciem, ale rowniez
tamtejszg mtodziez. Fundacja jest
po to, zeby wspiera¢ poszanowanie
i zrozumienie réznic kulturowych,
zeby nauczyc¢ sie korzystac¢ z roz-
norodnoéci. Marze o stworzeniu
solidnego mostu wymian mtodzie-
2y polskiej i japonskiej. To pomoze
lepiej sie pozna¢, nauczy nas tole-
rancji i otworzy kolejne mozliwosci
wspolpracy.

Wszystkie wyko-
nywane przeze
mnie na co dzien
czynnosci niejako
sie przenikaja.
Dzieje sie tak za-
réwno w kyado, jak
i podczas prowa-
dzenia samochodu,
czy w trakcie
interakcji z drugim
cztowiekiem.

A.J.: A gdyby ktos na poczatek
zapragnat sprébowac swoich sit
w kyiido, ale niestety mieszka z dala
od osrodkéw, w ktérych odbywajg
sie zajecia, co by mu Pan doradzit?
W.R.: Jako fundacja organizuje-
my réwniez spotkania w okolicach
mniejszych miejscowoscii wszyst-
ko jest mozliwe. Prosze $ledzi¢ nas
w mediach spoteczno$ciowych
i serdecznie zapraszamy! Fundacja
Umemi jest gotowa zorganizowac
pokaz kytudo w dowolnie wybra-
nym miejscu, wystarczy da¢ nam
znac, a my przyjedziemy. Na tym
polega nasza pasja i che¢ wymiany
wiedzy. JezdzilidSmy juz naprawde
w rozne strony i bardzo chetnie
odwiedzimy kolejne zakatki. Oso-
biscie przez ponad rok podrézowa-
tem do Tréjmiasta i prowadzitem
tam zajecia, nadal mieszkajac
w Warszawie. Zdecydowalem sie
na to, poniewaz powstata tam
grupa inicjatywna. Byta co prawda
nieliczna, bo liczaca tylko pie¢
0sob, a jednak byto warto. Zajecia
odbywaly sie regularnie i co wie-
cej — byty one zupeinie bezptatne.
W kyudo istnieje taka zasada,
ze jego instruktorzy nie pobieraja
zadnej optaty za nauczanie. Jedy-
ne koszty, ktére moga sie pojawic,
to te, ktére sq zwigzane z wynaj-
mem sali czy transportem jakichs$
wiekszych elementéw wyposaze-
nia. Wtedy trzeba sie nimi oczywi-
Scie jako$ podzieli¢, ale fundacja
jak najbardziej cze$ciowo w nich
partycypuje. Samiinstruktorzy
natomiast absolutnie nie pobieraja
pieniedzy. Jesli zatem kiedykol-
wiek ktéry$ z nich poprositby o za-
plate za trening, to prosze $miato
odmowic. Jeszcze raz zapraszam
do kontaktu!

A.J.: Serdecznie dzigkuje za
rozmowe. Zycze, aby wkrétce Pana
marzenie o kyiidojo z prawdziwego
zdarzenia sie spetnito i aby pomie-
$cito prawdziwe rzesze adeptow
tucznictwa i uczniéw spragnionych
wiedzy o Kraju Kwitngcej Wisni.
W.R.: Dziekuje.
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LUDZIE TEKST: JACEK PIESNIEWSKI
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SUBARU POWSTANCA WARSZAWSKIEGO:
HISTORIA CZEKA NA DOBRE ZAKONCZENIE

Dwa lata temu na tamach ,Plejad” (nr 83, 2/2019) przedstawitem kapitana
Janusza Waledzika, powstanca warszawskiego, i jego Subaru Leone, prawdopodobnie
najstarsze auto japonskiej marki w Polsce. Od tamtego czasu wiele sie wydarzyto,

a hlstona powstanca ijego mezawodnego auta Wlerme sluzacego mu przez

i 7 ORI
W

1 SUBARL 1944

oja znajomosc¢ z kapitanem
M Waledzikiem zaczela sie

w 2019 rokuy, gdy dla ,Ple-
jad" przygotowywatem obszerny

wywiad (nr 83 z kwietnia 2019T.

od str. 20: (A ANE R EN).

Powstaniec opowiadat w nim nie
tylko o swoich losach w czasie
okupacji, powstania i po nim,

ale takze — co dla sympatykow
Subaru bardzo wazne — o jego
Leone, zastuzonym w krzewieniu

wiedzy o powstaniu warszawskim.
Samochod z 1981 roku, sprowa-
dzony z Holandii, trafit do niego
w 1994 roku jako prezent od syna
na 50. rocznice wybuchu powsta-
nia. Subaru od tamtego czasu stu-
zyto kpt. Waledzikowi — jezdzit nim
po Polsce i upowszechnial wiedze
o powstaniu warszawskim podczas
licznych spotkan z mtodzieza.
Znajomosc¢, jaka miatem szanse
wowczas zawrzec z panem kapita-

nem, stata sie na tyle bliska, Ze mo-
glem sie przekonac, jak wazne jest
dla powstanca jego Leone. Posta-
nowitem zaangazowac sie wreali-
zacje marzenia, jakie miatl: by jego
samochdd, ktéry przez wiele lat
wiernie i niezawodnie mu stuzyt,
odzyskat blask.

Stan pojazdu, parkujacego ,pod
chmurka", pod balkonem mieszka-
nia pana kapitana, obok bloku przy
skwerze Zgrupowania Chrobry II

(>)
\)
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(to w nim walczyt jako strzelec),
pogarszat sie. Dorazna pomoc
W serwisowaniu auta, jakg w ostat-
nich latach zapewnito Subaru
Import Polska i dwaj warszawscy
dilerzy Subaru, nie byta w stanie
powstrzymac tego procesu. Samo-
chéd potrzebowat generalnej re-
nowacji. A chociaz Leone kapitana
zasthuzyto juz na miano zabytkuy,
jest zarejestrowane nadal na nor-
malnych, wcigz jeszcze ,czarnych”
tablicach.

Postanowilem zaangazowac sig
w te sprawe. Sprawdzitem oferty
firm wyspecjalizowanych w od-
budowie zabytkowych pojazdéw
i zorganizowatem ogledziny pojaz-
du (w czym pomogt serwis pana
Andrzeja Kopera w Warszawie).
Ekspert wycenit koszt odnowienia
Leone kapitana. To pozwolito usta-
li¢ wysokos¢ zbidrki spoteczno-
Sciowej na ten cel, zorganizowac jg
i przeprowadzic.

Zbiorka ruszyta w kwietniu
2021 roku. Wstepnie zaplanowana
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do kornica sierpnia, ostatecznie
zostala przedtuzona do konca
wrzesnia. Nie miatem zwigzanych
z nig oczekiwan ani nadziei, po
prostu uwazatem, ze trzeba zaczac¢
dziala¢, bez wzgledu na to, czy
to bedzie sukces, czy nie. Tym-
czasem dzieki zaangazowaniu
ihojnosci 1053 oséb i podmiotow
zebralismy 62 440 zi. Udato sie to
m.in. dzieki zainteresowaniu wielu
mediow, ktére informowaty o akcji
oraz aktywnosci harcerzy, bliskich
sercu pana kapitana. Wazna jest
tez zadeklarowana przez wiele
podmiotéw i sympatykow japon-
skiej marki pomoc rzeczowa i or-
ganizacyjna.

Owszem, nie udato sie zebra¢
peinego budzetu, wyliczonego
na poczatku 2021 roku na 75 tysie-
cy ztotych. Jednak zebrana kwota
wystarczyta, by zaczac¢ i zaawan-
sowac prace renowacyjne. Z dwoch
deklarujgcych gotowos$¢ wykona-
nia zadania firm renowacyjnych
wybralismy oferte Forest Garage.

Z pracami nie mozna byto dtuzej
zwlekac, Leone nie zniostoby kolej-
nej zimy ,pod chmurka".

W ostatnich dniach wrzesénia
Leone zostalo wciggniete na la-
wete i zawiezione do Forest Ga-
rage niedaleko Garwolina. W tym
czasie zostala tez uruchomiona
dodatkowa zbiérka funduszy
na dokonczenie prac. Jest prowa-
dzona na portalu zrzutka.pl pod
adresem
lub pod tytutem ,,Dokonczy¢ od-
nowe Subaru powstanca”. Jej cel

plejady.subaru.pl

finansowy uwzglednia to, co dzieje
sie w ostatnich miesiacach z cena-
mi energii, materiatéow i kosztami
pracy. Chciatbym tez podkresli¢,
ze — tak jak w przypadku pierwszej
zbioérki — jesli uzbierana kwota
przekroczylaby zakladany cel,

lub z rozliczenia kosztéw renowacji
pozostataby wolna kwota, wszyst-
kie dodatkowe fundusze — po odje-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

ciu niezbednych kosztéw — zostana
przeznaczone na potrzeby Domu
Wsparcia dla Powstancow War-
szawskich.

O tym, co dzieje sie w sprawie
Subaru Leone kapitana Waledzi-
ka, informuje na uruchomionym
przeze mnie profilu na FB Subaru
Powstanca. Obecnie auto jest juz
demontowane, a elementy, ktore

(pd BN JAN B ) ¢

nie potrzebowaty specjalnego
przygotowania, juz sg poddawane
renowacji. Na profilu pokazuje tez
aktywnosc¢ pana kapitana, bo nie
przerywa swojej pracy edukacyj-
nej na polu upowszechniania wie-
dzy o powstaniu warszawskim.

W moim i kapitana Waledzi-
ka imieniu dziekuje wszystkim,
ktorzy swoimi datkami umozliwili
realizacje marzenia powstanca
warszawskiego. Dziekuje tez za
wszelkie deklaracje wsparcia
w zakresie niezbednych prac,
wiele z nich otrzymali$my wtasnie
ze $rodowiska sympatykoéw mar-
ki. W zaleznosci od potrzeb, jakie
powstang w trakcie prac renowa-
cyjnych, zapewne przynajmniej
z niektérych bedziemy korzystac.
Dostalem tez zapewnienie, ze gdy
auto bedzie gotowe i bedziemy je
odbiera¢ z panem kapitanem, to-
warzyszy¢ nam bedzie honorowa
asysta. Trzymam za stowo! Pro-
jekt ma zosta¢ ukonczony latem
2022 roku.
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25.SUBARIADA KORSYKA

- ISLE OF BEAUTY,
CZYLI WYPRAWA DLA CIERPLIWYCH /cz.2/

Gdy w styczniu 2020 roku zapisywalisSmy sie na te wyprawe, nie przypuszczalismy,

ze bedziemy musieli na nig czekac ponad rok. Wprawdzie w mediach pojawity sie juz
informacje o tajemniczym wirusie w dalekich Chinach, lecz nie sadzilismy, ze zaledwie
po kilku miesigcach zmieni on diametralnie takze nasze dotychczasowe zycie i plany.

]
cigg dalszy z poprzedniego numeru

roge z kempingu musieliSmy

pokonac tg sama trasa, gdyz

byta to jedyna droga dojaz-
dowa. Przejazd byt jednak bar-
dziej wymagajacy, gdyz rano ruch
na drodze byl znacznie wiekszy i —
co gorsza — wiekszo$¢ aut jechata

w przeciwnym kierunku. Poczat-
kowo byto do$¢ szeroko i nie byto
wiekszych probleméw z mijaniem
nadjezdzajacych aut, jednak ostat-
ni kilometr przed wjazdem na asfalt
byt sporym wyzwaniem. Droga byta
szeroka na jedno auto, a jej granice

tworzyly albo ostre krzewy makii,
albo kamienne murki graniczne.
Dodatkowo lokalni kierowcy uwa-
zali, ze skoro sa u siebie, to z urzedu
nalezy im sie pierwszenstwo prze-
jazdu, co powodowato niepotrzebne
zatory. Sytuacje troche ratowato

CB-radio, dzieki ktéremu wiedzieli-
Smy od kierowcéw jadacych przed
nami, ilu ,przeciwnikéw" musimy
przepuscic, zanim bedziemy mo-
gli sami przejechac. Przydalo sie
doswiadczenie z poprzednich wy-
jazdow, m.in. do Gruzji czy Maroko,
podczas ktérych nauczyliSmy sie
asertywnosci na drodze i zasady,
ze plerwszenstwo ma ten, ktory
ustapi ostatni.

Gdy wreszcie wszyscy dotarli
na gtéwna droge, skierowalismy sie
na potudnie, do miejscowosci Alga-
jola. Czekata tam na nas atrakcja,
ktoérej nie doswiadczyliSmy jeszcze
na zadnej Subariadzie. MieliSmy
przesiasc sie z czterosladéw na ro-
wery elektryczne. Zanim jednak to
zrobilismy, zaparkowalismy auta
na parkingu przy plazy i udalismy
sie na wczesny, szybki obiad. Nie
bylo to latwe, gdyz w wiekszosci
lokalow tej niewielkiej miesciny

stoliki byty wczesniej rezerwowa-
ne. Podzieliliémy sie wiec na mniej-
sze grupki i ostatecznie udato nam
sie posili¢. Nastepnie spotkalismy
sie wszyscy w wypozyczalni, aby
odebrac¢ rowery i kaski. Przeszlismy
takze szkolenie z obstugi roweréw,
przede wszystkim z korzystania

z napedu elektrycznego. Szkolili
nas pracownik wypozyczalni (thu-
maczony na polski przez Beate)
oraz Tomek z niebieskiego XV-a,
ktéry jest nie tylko mitosnikiem ro-
werow gorskich, ale takze ma duza
wiedze o ich budowie i serwisowa-
niu. Jego najwiekszym osiggnie-
ciem w tej dziedzinie jest przebudo-
wa na rower o napedzie elektrycz-
nym tandemu, ktérym w mtodosci
dojechat wraz z zong z Krakowa
nad morze. Dzi$ jezdzi na nim z sy-
nem Antkiem i niestraszne im sa
podkrakowskie gorki. Po szkoleniu
ijazdach probnych wokét wypo-

Lokalni kierowcy
uwazali, ze

skoro s3 u siebie, to
z urzedu nalezy im
sig pierwszenstwo
przejazdu. Przyda-
to sie doswiadcze-
nie z poprzednich
wyjazdow,
podczas ktérych
nauczyliSmy sie
asertywnosci na
drodze i zasady, ze
pierwszenstwo ma
ten, ktéry ustapi
ostatni.

zyczalni wyjechalisSmy na droge.
Szczerze moéwiac, miatem pewne
obawy co do tej wycieczki, gdyz

z nieba lat sie potudniowy zar, tem-
peratura w stonicu wynosita pewnie
grubo ponad 40 stopni, a rowery
byly masywne i ciezkie. Jednak gdy
tylko uruchomitem elektryczne
wspomaganie, odniostem wraze-
nie, jakby cata masa roweru nagle
gdzies$ zniknela. Wspomaganie
mialo 4-stopniowa regulacje, ale do
jazdy pod gorke na wiekszosci tra-
sy wystarczat ,drugi bieg". Po kilku
kilometrach odbilismy z gtéwnej
drogi w prawo, gdzie zaczal sie
podjazd. Po kilkunastu minutach
jazdy zatrzymalismy sie na postoéj
w miasteczku Corbara, lezacym
okoto 250 metréw nad poziomem
morza, przy zroédetku z pyszna
zimna woda. Po uzupetnieniu nig
butelek i bidonéw ruszylismy dalej.
Naszym celem, a zarazem najwyz-

(pd BN JAN B ) ¢

fot. Przemystaw Kaczmarek



szym punktem trasy byto mia-
steczko Sant’Antonino potozone
okoto 200 metrow wyzej. Po drodze
robiliSmy postoje na fotki, gdyz
jechalidmy odstonietymi zboczami,
z ktérych roztaczata sie przepiekna
panorama na wybrzeze. Ostatnich
kilka kilometréw podjazdu jecha-
lidmy droga szutrowa. Jazda po
szutrze wymagata wiecej uwagi,
gdyz naped elektryczny miat sporg
moc i na luznej nawierzchni tatwo
bylo stracic¢ przyczepnoé$¢. Dodat-
kowo naped dziatat tylko podczas
pedatowania, o czym informowat
nas pracownik wypozyczalni, a Mi-
tosz i Tomek przypomnieli przed
zjazdem z asfaltu. Wazne byto wiec
utrzymywanie jednostajnego tempa
iniezatrzymywanie sie podczas
podjazdu. Ruszenie na szutrze pod
gorke byto dosc¢ klopotliwe, gdyz
przy pierwszym nacisnieciu pedatu
rower mocno wyrywat do przodu.
Po dotarciu do miasteczka
zrobilismy sobie dtuzszy postdj.
W kantynie ugasiliSmy pragnienie
lokalnym przysmakiem — woda
zlodem i $wiezo wycisnietym so-
kiem z cytryny. Zrobilismy takze
szybki spacer stromymi waskimi
uliczkami. Miasteczko jest malow-
niczo potozone na szczycie wznie-
sienia i bardzo kameralne - liczy
dostownie kilkanascie budynkéw
zamieszkiwanych obecnie przez
kilkadziesiat oséb. Po przerwie
ruszyliémy w dot kreta asfaltowa
droga i po okoto pdtgodzinie dotar-
lismy z powrotem do wypozyczalni.
Po oddaniu roweréw zostato nam
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juz tylko kilkanascie kilometréw
jazdy wzdhuz wybrzeza na kem-
ping potozony nieopodal miasta
Calvi. LiczyliSmy po cichu na wie-
czorny wypad do miasta, jednak
formalnosci zwiazane z wjazdem
na kemping trwaty tak diugo,

Zrekompensowalisémy sobie to
nocna kapiela w cieplym morzu,
przy blasku ksiezyca i z widokiem
narozéwietlone na przeciwleglym
brzegu zatoki miasto.

ze musieliSmy z tego zrezygnowac.

Jazda po szutrze
rowerami wyma-
gata duzo uwagi

i koncentracji, gdyz
naped elektryczny
miat sporg moc i na
luznej nawierzchni
tatwo byto stracié¢
przyczepnosé.
Dodatkowo dziatat
on tylko podczas
pedatowania.

Kolejny dzien zaserwowal nam
kolejna duza dawke pieknych wi-
dokow i off-roadowych wrazen.

Po opuszczeniu kempingu skiero-
walismy sie na wschdd, w strone
interioru. PieliSmy sie coraz wyzej
kreta asfaltowa droga, zostawiajac
za plecami wybrzeze. Po drodze
zrobiliSmy przerwe na kawe w ma-
lowniczym miasteczku Speloncato.
Nastepnie pieliSmy sie coraz wyzej,
by po kilku kilometrach zjechac¢

na droge szutrowa. Trasa serwo-

plejady.subaru.pl

<fot. Przemystaw Kaczmarek

wata nam spektakularne widoki,
z jednej strony na morze nieregu-
larnie wcinajace sie w lad licznymi
zatokami, z drugiej strony na stro-
me skaliste géry, wsréd ktorych
momentami mozna byto dostrzec
Monte Cinto, najwyzszy, mierzacy
2706 m, szczyt Korsyki. Znajduje sie
on na trasie stynnego szlaku gor-
skiego GR20, uwazanego za jeden
znajtrudniejszych szlakéw trek-
kingowych w Europie. Rozpoczyna
sie on w miejscowosci Calenzana,

@ facebook.pl/MagazynPlejady

ma okoto 180 kilometréw diugosci
i prowadzi $rodkiem wyspy, z pot-
nocy na potudnie, do miejscowosci
Conca. Po przejechaniu szutrowych
odcinkéw wyjechaliSmy na moment
na gtéwna droge T20 prowadzaca

z Bastii do Ajaccio, by po pewnym
czasie znow wbic sie w gorska kretg
droge, prowadzaca przez wawoz
Spelunca. Wawdz ten utworzyta
gorska rzeka Porto, uchodzaca

do morza w miejscowosci o tej

samej nazwie. Wijaca sie w nim

Trasa serwowata
nam spektakularne
widoki, z jednej
strony na morze
nieregularnie
wecinajace sie w lad
licznymi zatokami,
a zdrugiej na stro-
me skaliste gory.

droga przyklejona byta do jednego
ze skalistych zboczy, poro$nietych
gdzieniegdzie makia. Ubolewalismy,
ze nie byto miejsca na postdj i sfo-
tografowanie go. Po opuszczeniu
biegu rzeki droga prowadzita nas
lasem, w cieniu wysokich drzew,
m.in. charakterystycznych dla Kor-
syki czarnych sosen i debow. Wsrdd
drzew mozna byto spotkac takze
charakterystyczne dla Korsyki,

a zwtaszcza dla tego rejonu dziko
pasace sie $winie, chetnie pozujace
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PODROZE

do fotografii. Nastepnie droga znéw
przykleila sie do zbocza kanionu,
tym razem znacznie glebszego
iszerszego, by w konicu doprowadzi¢
nas nad morze, do wspomnianego
miasteczka Porto. DotarlisSmy tam
poéznym popotudniem i tradycyj-
nie rozlokowalismy sie na nocleg
na kempingu. Wieczorem wybra-
liSmy sie na spacer do miasteczka,
ktére byto niewielkim portem
jachtowym, otoczonym licznymi
knajpkami i restauracjami, z géruja-
ca nad wszystkim genuenska wieza.
Nazajutrz po $niadaniu i zwi-
nieciu obozu opuscilismy kemping,
zaparkowali$my auta tuz przy
porcie i udali$émy sie na nabrzeze.
Tego dnia czekalo nas zwiedzanie
rezerwatu przyrody Scandola. Jest
on o tyle niezwykty, ze mozna go
podziwia¢ jedynie z wody, gdyz
cze$¢ ladowa jest zupeinie niedo-
stepna. Znajduja sie w nim formacje
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skalne utworzone z zastygtej lawy,
zamieszkane przez liczne gatunki
ptakéw, m.in. ortdw morskich i kor-
moranéw. Woda jest w tym miejscu
krystalicznie czysta i pelna ryb.

Przy odrobinie szcze$cia mozna

tu takze spotkac delfiny. Rezerwat
powstat w 1975 roku, pokrywa ob-
szar okoto 1500 ha, z czego okoto
900 to obszar ladowy. W 1983 roku
wpisano go na liste $wiatowego
dziedzictwa UNESCO. Zwiedzanie
obwarowane jest wieloma zakaza-
mi. Nie wolno sie kapac¢ i nurkowac
dokarmiac¢ ptakow, towi¢ ryb, przy-
bija¢ do brzegu, kotwiczy¢ w nocy
oraz poruszac sie z predkoscia
powyzej 5 weztow. Ograniczenie
predkosci na szczescie nie doty-
czyto trasy od portu do rezerwatu,
wiec podréz do niego dostarczyta
nam sporej dawki adrenaliny. Po-
ptynelismy bowiem w rejs dwoma
poteznymi pontonami, napedzany-
mi przez podwadjne silniki zaburto-
we o lgcznej mocy 700 KM. Ta moc
wraz z pofalowanym morzem
sprawily, ze pontony $lizgaty sie po
wodzie, przeskakujac po szczytach
fal. Rezerwat zachwycil nas przede
wszystkim formacjami skalnymi.
Wysokie, pionowe $ciany utwo-
rzone byly z charakterystycznych
stupow o przekroju pieciokata,
powstatych z zastygtej bazaltowej
lawy. Miejscami stupy utoZzone byty
nietypowo — horyzontalnie. Wediug
przewodnika takie utozenie stupéw
mozna zobaczy¢ tylko na Korsyce
inalIslandii. Skaty, formowane
takze wiatrem i wodg, przybieraty

plejady.subaru.pl

niespotykane ksztatty i faktury.
Catosci dopelniata krystalicznie
czysta woda, w ktérej mozna byto
dostrzec spore ryby. W drodze
powrotnej wiekszo$¢ z nas chet-
nie skorzystata jeszcze z okazji

na kapiel w morzu w jednej z zato-
czek. Do portu wrociliémy w porze
obiadowej, wiec po zejsciu na lad
udali$my sie do restauracji na po-
sitlek. Nastepnie po uzupelnieniu
prowiantu w miejscowym super-
markecie pozegnali$my miastecz-
ko Porto, kierujac sie na potudnie.
Zaraz po pokonaniu pierwszych
zakretdbw naszym oczom ukazaty
sie niesamowite pomaranczowe
formacje skalne, zwane Calanques
de Piana, wéréd ktorych biegta kre-
ta, waska gorska droga. Widoki byty
tak piekne, ze trudno bylo skupic
sie na prowadzeniu samochodu.
Na szczeécie Mitosz z Beata zapla-
nowali zwiedzanie. Po przejecha-
niu najbardziej malowniczego od-
cinka skreciliémy z drogi na ukryty
miedzy drzewami parking i udali-
$my sie na spacer. Sciezka wiodta
poczatkowo miedzy drzewami, by
nastepnie biec po stromym zboczu,
znajdujacym sie kilkadziesigt me-
trow powyzej drogi, ktérg wczesniej
jechalismy. Widoki z tej perspekty-
WYy jeszcze bardziej zapieraty dech
w piersiach. Ostatecznie $ciezka
sprowadzita nas na droge, ktéra
wrociliSmy z powrotem do samo-
chodéw. Tym razem rowniez kie-
rowcy mogli nacieszy¢ wzrok. Po
spacerze, peini niezapomnianych
wrazen, zjechalismy w dot do jed-
nej z nadmorskich miejscowosci,
na godzinny przystanek na plazy.
Chetni ponownie mieli okazje za-
zy¢ morskiej kapieli, my natomiast
postanowili$my schtodzi¢ sie kawa
mrozong i mietowg granitg w knajp-
ce z widokiem na plaze. Po tym
przystanku zostato nam juz tylko
kilka kilometrow jazdy na kolejny
kemping i kolejng wspoélna wie-
czorna biesiade.

cigg dalszy w nastepnym numerze

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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Chcialbys sprawdzi¢ dzielne Subaru XV, oceni¢ rodzinnego Outbacka,

a moze przekonac sie do Forestera z rewolucyjnym ukladem napedowym
e-BOXER, lecz obowiazki i brak czasu nie pozwalaja na uméwienie sie

na tradycyjna jazde testowa? Jesli tak, to mamy dla Ciebie rozwigzanie.
Dzieki trwajacym obecnie przygotowaniom wkrotce jako pierwsi na Starym
Kontynencie zaprezentujemy aplikacje Subaru eShare, ktéra znacznie utatwi
wszystkim wyprébowanie catej gamy samochodow spod znaku Plejad.

tyskawicznie postepujaca
Btechnologia, specyficzne cza-
sy i che¢ zaspokojenia potrzeb
coraz bardziej wymagajacych
klientéw stawiaja przed producen-
tami samochodéw coraz to ciekaw-
sze wyzwania. Japonski producent
jako lider innowacyjnosci i bez-
pieczenstwa niebawem dotaczy do
pionieréw, prezentujac aplikacje
' tatwiajaca odbycie jazdy testowej
wybranym modelem. 3
Subaru eShare, dostepne w wy-
ﬂ{zlmych punktach dealer%kich
] ‘Eereni l:a}ego kraju, umozliwi
3 '(::;rr@a_mochodu spod znaku
;qtg dzinami prac
cow. Cobedzie po-

Wystarczy smartfon z zainstalo-
wana bezptatna aplikacja Subaru
eShare, dzig}ajaca zarowno w te-
lefonach z systemem Android,

jak 110S. Nalezy ja pobra¢ z Google
Play lub App Store. Zatozenie
konta potrwa dostownie
kilka minut, a potrzebne
do tego beda tylko
dowdd osobi-

sty ikarta

platnicza.
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Najwiekszg zaleta aplikacji
Subaru eShare jest to, ze odebrac¢
i zwroéci¢ samochdd bedzie mozna
o dowolnej porze, takze w niedzie-
leiswieta. W tatwy i przejrzysty
sposéb podpowie ona takze, gdzie
zaparkowany jest samochdd,

a otworzyc¢ i zamkna¢ bedzie go
mozna poprzez naci$niecie od-
powiedniego przycisku na swoim
telefonie. Do przeprowadzenia
jazdy testowej niepotrzebne bedag
kluczyki. Po otworzeniu samochoéd
bedzie gotowy do drogi. Dodat-
kowo aplikacja zawiera szereg
przydatnych informacji, takich jak
przejechany dystans, zuzyte pali-
woiczas, ktéry pozostat do konca
wynajmu.

Nowy, prosty iintuicyjny sposdb
rezerwacji jazd testowych to kolej-
ny krok w kierunku Waszej wygo-
dy. To niepowtarzalna szansa, by
kazdorazowo mdc w sposéb bez-
pieczny, bez wychodzenia z domu
zarezerwowac¢ dowolny model
Subaruy, a nastepnie przekonac sie
o niebywalych wiasciwosciach
jezdnych czy mozliwosciach state-
go napedu na wszystkie kota.

Juz wkrotce, dzieki nowej apli-
kacji Subaru eShare, bezptatna
jazda prébna bedzie dostownie
w zasiegu reki.
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HISTORIA

SKRZYDLATE GWIAZDY

Droga do dzisiejszego Subaru byla bardzo kreta. Mato kto zdaje sobie sprawe, ze marka

1946 roku Japonia dopie-
ro zaczynata otrzasac sie
z wojennej pozogi. Skala

zniszczen po alianckich bombar-
dowaniach byla przerazajaca. Indy-
widualny transport praktycznie nie
istnial - to, czego nie zarekwiro-
waty Cesarska Armia Ladowa i Ma-
rynarka Wojenna w czasie wojny,
albo zostalo zniszczone, albo trafito
w rece alianckich witadz okupa-
cyjnych. Miliony Japonczykéw
pozostato bez dachu nad gtowa,

a produkcja przemystowa, ktorej
lwig czesc¢ jeszcze chwile wczesniej
pochianiaty dziatania wojenne,
praktycznie staneta.

W tych okolicznosciach pra-
cownicy $wiezo przemianowanego
koncernu Fuji Sangyo zakasali
rekawy i wzieli sie za opracowanie

pojazdu, ktérym chcieli zmotoryzo-
wac powojenna Japonie. Doskonale
zdawali sobie sprawe, ze srodki
transportuy, tak zbiorowego, jak
iindywidualnego, byty absolutnie
niezbedne do postawienia kraju

na nogi. Podobnie jak ich koledzy
po fachu z niemieckich firm He-
inkel i Messerschmitt oraz wio-
skiego Piaggio dawni inzynierowie
lotniczy firmy Nakajima zostali
sprowadzeni na ziemie — dostownie
iw przenosni. Japonczycy nie mogli
zdawac sobie sprawy z faktu, ze ich
dzieto, skuter Fuji Rabbit, stanie sie
fundamentem pod budowe wielkie-
go koncernu motoryzacyjnego.

7 czasem piec¢ sposrod dwunastu
filii dawnej Nakajima Hikoki Kabu-
sihiki Kaisha przeobrazito sie w Fuji
Heavy Industries (dzi$ znany pod na-

z gwiazdozbiorem Plejad w herbie ma lotnicze korzenie, ktére siegajg drugiej dekady
ubiegtego wieku. Przyjrzyjmy sie tej historii.

zwa Subaru Corporation). O tym, co
sie wydarzyto od tamtej pory, wier-
nym czytelnikom Magazynu ,Pleja-
dy" przypominac¢ nie musze. Warto
jednak poczyni¢ wzmianke o skrzy-
dlatej historii, ktora w 1953 roku do-
prowadzita do powstania japonskiej
marki samochodow z szeScioma
gwiazdami w herbie.

Raczkowanie

Zalazkiem dzisiejszej marki
Subaru byl niewielki instytut lotni-
czy zatozony w 1917 1. nieopodal mia-
sta Ota w prefekturze Gunma, zlo-
kalizowanego na poinocny zachod
od Tokio, miedzy rzekami Watarase
i Tone. Szefem nowej instytucji byt
Chikuhei Nakajima, inzynier morski,
ktory dopiero co zakonczyt stuzbe
w Cesarskiej Marynarce Wojennej

Chikuhei Nakajima - oficer magynarki, inzynier
morski i lotniczy, przemystoWiiec, polityk.

w randze kapitana. Nakajima byt
pionierem lotnictwa w swoim kra-

ju — kilka lat wczeéniej uczestniczyt
w oblocie pierwszego japonskiego
sterowca. Gdy zaktadat swoje przed-
siebiorstwo, liczyt jedynie 33 wiosny,
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Mysliwce Nakajima Ki-84 Hayate w hali fabryki Ota po zakoriczeniu wojny, 1945 .

a zaktad zatrudniat oSmiu pracowni-
kéw. Dzié w granicach metropolii Ota
mieszcza sie cztery fabryki Subaru.
To stamtad do salondw na catym
Swiecie wyjezdzaja modele Subaru
BRZ, Forester, Impreza, Legacy,
Levorg czy Subaru XV.

Stolat temu stworzenie takiego
przemystowego imperium bylo bar-
dzo odlegtym marzeniem dla racz-
kujacego przedsiebiorstwa. Pierw-
szym sukcesem firmy Nakajima byt
Typ 4.Klasyczny, dwumiejscowy
dwuplatowiec opracowano z mys$la
o stuzbie w Cesarskiej Armii Lado-
wej. W 1919 1. Chikuhei Nakajima
otrzymat zamoéwienie na 20 egzem-
plarzy nowego samolotu, ktory po
niewielkich modyfikacjach otrzymat
nazwe Typ 5. Wkrotce kontrakt roz-
szerzono do 100 sztuk dwuptatowca.

Realizacja tak pokaznego zlecenia
byla ogromnym wyzwaniem, ale fa-
chowcy z Nakajimy podotali zada-
niu. Bylo to pierwsze zaméwienie
na samoloty, ktére japonskie sity
zbrojne zlecity prywatnej firmie,
anie panstwowemu arsenatowi.
Reputacja i stabilno$¢ finansowa
zbudowana na Typie 4 pozwolity
Nakajimie na rozwiniecie skrzydet.
Do konca drugiej wojny swia-
towej Japonia nie posiadata sit po-
wietrznych jako osobnego rodzaju
sit zbrojnych. Zamiast tego Cesar-
ska Armia Ladowa oraz Marynarka
Wojenna posiadaty wtasne zwigzki
taktyczne, maszyny, bazy lotnicze,
systemy szkolenia, doktryne, a na-
wet oznaczenia samolotow. Stano-
wito to kolejny rozdziat w niekon-

czacej sie rywalizacji sit morskich (>)

/

N
(v)




HISTORIA

o) }

iladowych, ktérej mozna poswiecic
kilka opastych toméw. Dos¢ powie-
dzie¢, ze krajowi producenci, tacy
jak Nakajima, Mitsubishi czy Kawa-
saki, rownolegle zabiegali o wzgle-
dy obu rodzajow sit zbrojnych.

W kolejnych latach Nakajima
rozwijala sie w bardzo szybkim
tempie. W 1924 r. otwarto dru-
ga fabryke firmy, zlokalizowang
w Ogikubo, w metropolii Tokio.
Tam rozpoczeto produkcje sil-
nikéw lotniczych, poczatkowo
na licencji zachodniej (projekty
kupowano m.in. we francuskiej
firmie Lorraine-Dietrich, brytyj-
skim Bristolu oraz amerykanskich
Curtiss-Wright i Pratt & Whitney).

Z czasem Nakajima opracowata
wtasne silniki, z ktérych pierwszym
byt gwiazdowy, 9-cylindrowy, chlo-
dzony powietrzem motor o nazwie
Kotobuki. Nakajima rozwijata sie

w zawrotnym tempie, otwierajac
kolejne zaktady produkcyjne i za-
trudniajac tysigce fachowcow.

Firma zaczela otrzymywac coraz
wiecej zamowien, w tym takze od
Marynarki Wojennej. Od 1927 do
1936 1. podstawowymi mysliwcami
poktadowymi w Japonii byty sa-
moloty Nakajima: AIN, A2N i A4N.
Takze armia korzystata z maszyn
Nakajimy, wsrdd ktérych byt my-
Sliwiec Typu 91. Wiele konstrukcji
z tego okresu, nie tylko tych wywo-
dzacych sie z miasta Ota, produko-
wano na licencji albo opracowano
pod okiem zachodnich konsultan-
tow. Wkrotce ten stan rzeczy sie

Mysliwiec poktadowy Nakajima A2N.

zmienil, a doswiadczenia uzyskane
w latach 20.1 30. zaowocowaly
calym szeregiem autorskich, nie-
rzadko pionierskich projektow,
dzieki ktérym biuro konstrukcyjne
z prefektury Gunma weszto do
podrecznikéw historii.

Na ladzie i namorzu

Owczesnych europejskich
iamerykanskich ekspertow, ktérzy
do wybuchu wojny na Pacyfiku
naigrywali sie z japonskich samolo-
tow (rzekomo nieudolnie kopiowa-
nych z maszyn zachodnich), pierw-
sze miesigce konfliktu stanowity
niematy szok. Nie do$¢, Zze japonscy
lotnicy wykazali sie znakomitym
wyszkoleniem, to jeszcze dyspono-
wali maszynami, ktére nierzadko
przewyzszaty ich zachodnie odpo-
wiedniki pod wieloma wzgledami.

Jedna z nich byta Nakajima B5N.
Ten morski samolot bombowo-tor-
pedowy stanowit orez Cesarskiej
Marynarki Wojennej w walce
przeciwko US Navy. O jego skutecz-
nosci Amerykanie przekonali sie
w Pearl Harbor oraz bitwach na Mo-
rzu Koralowym i koto wysp Santa
Cruz, gdy ofiara ich torped (a takze
bomb z bombowcodw nurkujacych) l
padty trzy wielkie lotniskowce
floty. Podobnie jak w wielu innych
japonskich maszynach, staboscia
B5N bylo szczatkowe opancerzenie
kabiny oraz najwazniejszych po-
dzespotéw maszyny, a takze brak
samouszczelniajacych zbiornikow (& =
paliwa, o mniejszej pojemnosci niz é‘%:
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Mysliwiec ladowy Nakajima Ki-43 Hayabusa.

konwencjonalnych. Bezkompro-
misowe podejscie Japonczykoéw do
kwestii masy samolotu (ktéra prze-
kladala sie na osiagi) oraz zasiegu
przyniosto przykry skutek w po-
staci niskiej odpornosci maszyn
na ostrzat, a w konsekwencji wyso-
kiej $miertelnosci wérod zatog.
Podobny problem trapit ladowe
samoloty Nakajima oraz maszyny
krajowej konkurencji. Zarbwno
armia, jak i marynarka wychodzi-
ty z zalozenia, ze samolot 1zejszy
(a zatem nieopancerzony i lekko
uzbrojony) jest trudniejszy do tra-
fienia, a to stanowi najlepsza forme
ochrony. Z czasem to podejscie za-
czeto sie zmienia¢, jednak zanim do
tego doszto, wytwornia Nakajima
narozkaz armii przygotowata jedng
znajzwrotniejszych maszyn czasu
wojny — mys$liwiec Ki-43 Hayabu-
sa (zjap. ,sokot wedrowny”). Ta
niestychanie zwinna konstrukcja
narobita sporo szkdéd aliantom pod-
czas walk w kontynentalnej Azji

Poludniowo-Wschodniej, jednak
predko stala sie przestarzata. Po-
wod byt prosty — walka powietrzna
gwattownie ewoluowala z tradycyj-
nego modelu starcia manewrowego
do konkursu predkosci. Co z tego,
ze maszyna byta zwrotna, skoro
nie mogta doscigna¢ przeciwnika?
Amerykanie predko zdali sobie
z tego sprawe i dostosowali taktyke
oraz sprzet do stabych punktow
przeciwnika.

Na drugim biegunie osiggéw
znalaz?! sie mysliwiec Nakajima

plejady.subaru.pl

Ki-44 Shoki, nazwany imieniem
béstwa z chinskiej mitologii. Ten
zgrabny samolot miat za zadanie
przechwytywanie bombowcoéw
przeciwnika, zatem priorytetami
w jego konstrukcji byta predko$¢
w locie poziomym oraz szybko$¢
wznoszenia. Piloci za nim nie prze-
padali, bo odchodzit od archetypu
zwinnego jak mucha domowa
mys$liwca do walki manewrowej.
Niemniej 6w samolot byt zdolny do
pokonania niemal kazdego prze-
ciwnika, pod warunkiem ze byt
wlasciwie wykorzystany.

Z prochu powstaniesz
Ukoronowaniem pracy firmy
Nakajima byt Ki-84 Hayate (,hura-
gan"). Armia postawila przed firma
arcytrudne zadanie — stworzy¢
mysliwiec o manewrowoséci Ki-43,
ale przewyzszajacy predkoscia
Ki-44. Konstrukcja miata by¢ praw-
dziwie uniwersalna i gotowa do
staniecia w szranki z najlepszymi

@ facebook.pl/MagazynPlejady

ze Swiata. Zespodt inzynierow, kto-
rym przewodzit Yasushi Koyama,
stworzyl prawdziwego klasyka —
maszyne o pieknych proporcjach,
znakomitych osiggach (predkosc
maksymalna wynosita ponad

650 km/h na wysokosci 6000 me-
trow) i silnym uzbrojeniu. Napedza-
ny 18-cylindrowym, chtodzonym
powietrzem silnikiem Nakajima
Homare o mocy blisko 2000 KM
mys$liwiec ograniczaty jedynie
chude ostatnie lata wojny i fatal-
na sytuacja, w ktérej znalazta sie
Japonia. Brakowalo wszystkiego:
wysokooktanowej benzyny, spe-
cjalistycznych stopoéw aluminium

Prototyp mysliwca ladowego Ki-84.

PULGEISA DY

istali, wyszkolonych mechanikéw
i wysokiej klasy lotnikéw, ktérych
korpus potwornie przetrzebity
blisko cztery lata okrutnej wojny.
Przeprowadzone po wojnie alianc-
kie badania potwierdzity jedno-
znacznie, ze Ki-84 mogt walczyc¢

z najlepszymi zachodnimi mys$liw-
camijak rowny z réwnym, a nie-
rzadko przewyzszat je predkoscia
imanewrowoscia.

Tragedia japonskich wytworni
lotniczych byt fakt, ze ich znakomite
maszyny powstalty w warunkach
wojny. Konflikt poczynit straszliwe
spustoszenie w narodzie, ktéry sam
ja wywotatiochoczo rzucit sie w wir
walki. W Zaden sposdb nie umniej-
sza to jednak ogromnym sukcesom
inzynieréw Nakajimy, wsréd kto-
rych byl teZz najszybszy japonski
samolot poktadowy czaséw wojny
(C6N Saiun), pierwszy prototyp
odrzutowca z Kraju Kwitnacej Wisni
(Kitsuka/Kikka), a takze najlicz-
niej produkowany japonski silnik

"b __ i r——

Prototyp odrzutowego mysliwca Nakajima Kitsuka/Kikka.

—

lotniczy — Nakajima Sakae (,po-
my$lnos¢"), ktéry napedzatl najstyn-
niejsze mysliwce z Kraju Kwitnacej
Wiéni: Ki-43 Hayabusa i my$liwiec
A6M skonstruowany przez odwiecz-
nych rywali z Mitsubishi.
Najwazniejsza spuscizng Na-
kajimy jest przywigzanie do tech-
nicznej doskonatosci, ktérej owo-
cem jest marka Subaru, jaka dzi$
znamy. Dzi$ Subaru produkuje tez
samoloty, $migltowce i podzespoty
dla wytworni lotniczych z catego
Swiata. Gdy wiec zobaczycie kiedy$
maszyne latajaca, ktéra tuiowdzie
oznakowano szeécioma gwiazdami
w owalu, to po lekturze niniejszego
materiatu bedziecie wiedzieli, skad
to sie wzieto.
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WIELKI POWROT

Nie ma co ukrywac, Orkiestra Akademii Beethovenowskiej ruszyta wreszcie peing para.
Ogrom projektow, tych przetozonych z powodu pandemii oraz tych zupeinie nowych, dat
im wreszcie powr6t do normalnosci w czystej postaci. Gdzie moglismy ich ustyszec tym

razem? Czym zachwycali?

rkiestra Akademii Beethove-
nowskiej z najwiekszg przy-
jemnoscia oraz nieskrywana
ekscytacja przyjeta zaproszenie od
legendarnej wytwoérni Marvel oraz
Netmarble Monster Inc. — produ-
centéw najnowszej fabularnej gry
akcji Marvel Future Revolution.
To pierwsza mobilna RPG-owa
produkcja Marvela rozgrywajaca
sie w otwartym swiecie. W lipcu,
po intensywnych nagraniach
sekcyjnych $ciezki dzwiekowej
w Radiu Krakéw, Orkiestra wraz
z Chérem Polskiego Radia udata sie
do studia S-1im. W. Lutostawskiego
w Warszawie, aby doko-
nac¢ nagrania
wideo

w pelnym ijakze spektakularnym
skladzie. Promujacy gre koncert
wyrezyserowat Kamil Pohl, a ca-
to$¢ mozna zobaczy¢ na platformie
YouTube, na autorskim kanale
Marvel Future Revolution.

Akcji gry bedziemy doswiadczac
zza plecoéw glownej postaci, ktora,
rzecz jasna, stawi czota wszel-
kim superztoczyncom. Jej twoércy
obiecali peing swobody rozgryw-
ke w ogromnych lokacjach, przy
wsparciu graficznym na poziomie
gier AAA.

Orkiestra Akademii
Beethovenowskiej
z ekscytacja pod-
jeta wspotprace

z producentami
najnowszej
fabularnej gry
akcji Marvel Future
Revolution.

a

Podwadjna celebracja

Jestem wzruszony zaangazowa-
niem orkiestry. To nie jest tylko granie
(..) wtym jest cos wiecej”. Tak o arty-
stach Orkiestry Akademii Beethove-
nowskiej mawiat Krzysztof Pende-
recki. 9. edycja Festiwalu Emanacje
realizowanego przez Europejskie
Centrum Muzyki Krzysztofa Pen-
dereckiego, byta dla nich wyda-
rzeniem szczegdlnym. Oczywisty
fakt niezwyklego

'

przywigzania cztonkéw orkiestry do
tworczosci mistrza zbiegt sie tym ra-
zem z osiggnieciem ,peinoletnosci”
zespotu. Dokladnie 18 lat wczesniej
w niemieckim Bayreuth rozpoczela
sie ta cudowna podréz OAB.

W programie koncertu, oprocz
dziel Pendereckiego, w brawurowej
interpretacji moglismy ustyszec¢
utwory W. A. Mozarta oraz B. Britte-
na. Cato$¢ poprowadzita goécinna
koncertmistrzyni Orkiesty Aka-
demii Beethovenowskiej Joanna
Konarzewska.

Operowa uczta

Pod koniec sierpnia artysci
Orkiestry Akademii Beethove-
nowskiej podjeli sie nie lada wy-
zwania — premierowego nagrania
opery ,Der Kunder” w nowo odkry-

tej kompozycji Antala Doratiego,
dyrygenta wszech czaséw, szefa
m.in. Detroit Symphony Orchestra,
BBC Symphony Orchestra czy
Royal Philharmonic Orchestra. Mu-
zyka wspotczesna w formie opery
stanowi zawsze karkolomne wrecz
wyzwanie dla orkiestr z najwyzszej
potki, wymagajac od nich perfek-
Ccyjnego opanowania nietatwego
materiatu oraz szczegdlnej kon-
centracji podczas kooperaciji z so-
listami. Ciezka praca optacala sie
itymrazem. Orkiestra mistrzowsko
zrealizowala projekt, wienczac go
pelnym sukcesem. Wraz z zespo-
tem, pod batutg Martina Fischer-
-Dieskau, wystapili solisci miedzy-
narodowego formatu: Tomasz Ko-
nieczny, Michael Schade oraz Ron
Silberstein. Nagranie bylo czescig
projektu Jidisches
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Kolejnym wy-
zwaniem zespotu
Orkiestry Akademii
Beethovenowskiej
byta realizacja
$ciezki dZwigkowej
do filmu ,El Para-
mo” z gatunku folk
horror.

Leben in Deutschland 2021. Ptyta
zostanie wydana jeszcze w grudniu
tego roku przez renomowana bry-
tyjska wytwornie Toccata Classics.

Odludzie

W pazdzierniku podczas Ka-
talonskiego Miedzynarodowego
Festiwalu Filmowego w Sitges
miata miejsce $wiatowa premiera
,El Paramo” — filmu wyprodukowa-
nego dla platformy Netflix w rezy-
serii Davida Casademunta. Muzyke
do filmu popetnil wybitny hiszpan-
skikompozytor i dyrygent Diego
Navarro, serdeczny przyjaciel
Orkiestry Akademii Beethovenow-
skiej, ktory chetnie zaprosit zespét
do realizacji $ciezki dzwiekowej.
4El Paramo” nalezacy do gatun-
ku folk horror, to nastrojowa, acz
niepokojaca opowies¢ o rodzinie,
ktoérej odosobnione i spokojne zycie

zaktédca istota niewia-
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domego pochodzenia, wystawiajgc
ich wiezina prébe. Navarro w swej
muzyce fenomenalnie konfrontuje
wspomniang nastrojowosc z nie-
pokojem, a muzycy OAB podczas
realizacji wielkoformatowego
projektu filmowego po raz kolejny
pokazali kunszt i doswiadczenie.

Serialowa goragczka

Na to wydarzenie czekat caly
Krakow... Mowa, rzeczjasna, o ko-
lejnej odstonie Festiwalu Muzyki
Filmowej w Krakowie, na ktérym
tradycyjnie juz zagoécita Orkiestra
Akademii Beethovenowskiej. Tym
razem zespot pokazat swe muzycz-
ne interpretacje najwiekszych se-
rialowych hitow, takich jak: ,Kroél”,
Wiedzmin" ,Wataha", ,Czarne
lustro” czy ,Gambit krélowej", a zro-
bil to w trzech koncertowych odsto-
nach: Starcie, Pamie¢ oraz Korona.
Wraz z zespotem na scenie pojawili
sie tacy artysci jak: Cecilia Krull
(,Dom z papieru”), Anna Karwan
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czy Natalia Nykiel. Swojg czynng
obecnoscia na scenie zaszczycili
rowniez kompozytorzy poszczegol-
nych utworéw, a wérod nich Eukasz
Targosz (,Wataha"), Maciej Zielinski
(,Shugi wojny)" oraz Atanas Valkov
(,Krdl"). Nad catoscig czuwalo dwo-
je zaprzyjaznionych dyrygentow
Orkiestry Akademii Beethovenow-
skiej — Katarzyna Tomala-Jedynak

i Diego Navarro. Wydarzenie, ktére

z przyczyn pandemicznych zamie-
nito sale koncertowa na malownicza
plenerowa scenerie parku Jordana,
na dlugo pozostanie w pamieci, nie
tylko serialowych fanatykow, lecz
wszystkich melomanéw z potudnio-
wej czesci Polski.

Sanctus

12 wrzesnia w Warszawie od-
byla sie beatyfikacja kard. Stefana
Wyszynskiego. W przeddzien tej
doniostej uroczystoéci w Swiatyni
Opatrznosci Bozej, na zaproszenie
Episkopatu oraz Instytutu Promocji

W przeddzien
beatyfikacji

kard. Stefana
Wyszyriskiego
Orkiestra Akademii
Beethovenowskiej
uswietnita to wy-
darzenie niezwy-
ktym koncertem
wykonujgc utwory
najwigkszych
polskich kompozy-
toréw.

Kultury Polskiej, Orkiestra Akademii
Beethovenowskiej wraz z Chérem
Polskiego Radia i Gérecki Chamber
Choir uswietnita wydarzenie nie-
zwyktym koncertem. Pod kierow-
nictwem maestro Tomasza Tokar-
czyka wykonala utwory czotowych
polskich kompozytoréw: Chopina,
Szymanowskiego, Géreckiego, Luto-
stawskiego oraz przybylego specjal-
nie na te okoliczno$¢ z Nowego Jor-
ku Pawta Sydora. Wérdd solistow nie
zabraklo gwiazd europejskiej sceny

plejady.subaru.pl
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wokalnej — w $wiatyni zabrzmiaty
glosy Katarzyny Oles$-Blachy, Iwony
Sobotki, Anny Lubanskiej, Adama
Szerszenia oraz Andrzeja Lamperta.

Rule Britannia
Stynne Promsy to wydarzenie
bliskie kazdemu melomanowi
na catym $wiecie. The Last Night
of the Proms in Cracow od wielu
juz lat kojarzone jest wytacznie
z Orkiestrg Akademii Beethove-
nowskiej 1 Opera Krakowska. Te-
goroczng jubileuszowg 25. edycje
tradycyjnie zorganizowato Krakow-
skie Towarzystwo Przemystowe,
a poprowadzit ja maestro Lee Rey-
nolds. Na scenie wraz z zespotem
zawitaly dwie wyjgtkowe osobo-
wosci muzyczne — S$wiatowej stawy
sopranistka Iwona Sobotka (jedyna
polska laureatka konkursu krolo-
wej Elzbiety w Belgii) oraz wirtuoz
gitary klasycznej Eukasz Kuropa-
czewski. Opréocz ,promsowych”
klasykéw zabrzmiaty m.in. dzieta
Rodrigo, Pucciniego, Szymanow-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

skiego czy Barbera. Nie zabrakio
tez wzruszenia i $wietnej zabawy
w iscie brytyjskim stylu!

Netflix po holendersku

Do tego niecodziennego wyda-
rzenia zaproszone zostato jedynie
meskie grono muzykéow Orkiestry
Akademii Beethovenowskiej, a to
za sprawa specyfiki nagrywanych
z ich udziatlem scen do polsko-ho-
lenderskiej produkciji — miniserialu
,Dziedzic". Akcja serialu toczy sie
na botwie, w Holandii, Niemczech
i Polsce, a opowiada o relacji ojca
z synem w latach 1917-1969. Na de-
skach Teatru im. Juliusza Stowac-
kiego w Krakowie panowie wcielili
sie w meska orkiestre z okresu
miedzywojennego, wykonujac
z solistkg Agnieszka Kuk medalo-
wa arie z opery ,Madama Butterfly"
G. Pucciniego. Za pulpitem dyry-
genckim stangt maestro Tadeusz
Platek. Serial najpierw trafi na ho-
lenderskie ekrany, a nastepnie
zagosci na platformie Netflix.

Wydarzenie The
Last Night of the
Proms in Cracow
od wielu juz lat
kojarzone jest
wytacznie z Or-
kiestrg Akademii
Beethovenowskiej
i Operg Krakowska.
Na tegorocznej
jubileuszowej

25. edycji zawitaty
dwie wyjgtkowe
osobowosci mu-
zyczne - $wiatowej
stawy sopranistka
Iwona Sobotka
oraz wirtuoz gitary
klasycznej tukasz
Kuropaczewski.

(pd BN JAN B ) ¢

Pamieé

Na poczatku pazdziernika Or-
kiestra Akademii Beethovenow-
skiej odbyta przetozone z 2020 roku
pierwsze pocovidowe tournée po
Niemczech, odwiedzajac 3 kultu-
ralne os$rodki: Friedrich von Thier-
sch Saal w Wiesbaden, Congress
Park w Hanau oraz Darmstadium
w Darmstadt. Trasa koncertowa zo-
stala dedykowana 75.rocznicy za-
koniczenia drugiej wojny swiatowej,
a jej repertuar obejmowat ,Requiem
wojenne" Benjamina Brittena. Z to-
warzyszeniem chéru Konzertchor
Darmstadt, pod batutg pomysto-
dawcy projektu, maesto Wolfganga
Seeligera, orkiestra wystepowata
w swym najbardziej okazatym skia-
dzie — na scenie zabrzmiato ponad
80 instrumentéw, podzielonych
wedle kompozytorskiej partytury
na dwa zespoty. Tournée zyskato
olbrzymie uznanie wéréd jakze wy-
magajacej niemieckiej publicznosci
oraz zdobyto mnéstwo pochlebnych
recenzji w zachodniej prasie.
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Jeszcze Polska Muzyka

Po ponad 2-letniej przerwie
spowodowanej pandemia swoj
jubileusz obchodzi w tym roku
10. edycja autorskiego cyklu Orkie-
stry Akademii Beethovenowskiej —
Jeszcze Polska Muzyka. W sali
koncertowej Zespotu Szkdt Mu-
zycznych w Tarnowie (nazywanej
,mata filharmonig" z uwagi na nie-
samowite walory akustyczne
i wizualne) artysci zaprezentowali
dzieta Feliksa Janiewicza, Grazyny
Bacewicz, Romana Palestra oraz
Wojciecha Kilara, a czuwat nad

d nimi pierwszy goscinny dyrygent

zespotu — Jean-Luc Tingaud. Do
poszczegdlnych kompozycji swym
czarujacym gtosem wprowadzat
dziennikarz RMF Classic, Dariusz
Stanczuk. Wypeinione po brzegi
audytorium dato sie ponies¢ nie-
zwyklej palecie barw jakze zrézni-
cowanego repertuaru.

Ostatnia prosta 2021

28 listopada zespoét zakonczyt
obchody Roku Beethovena. Wiel-
ka Cisza to wydarzenie taczace
arcydzieta mistrza z nowatorskimi
multimediami oraz charyzma-
tycznym komentarzem maestro
Marcina Sompolinskiego. 12 grud-
nia w centrum kongresowym ICE
arty$ci OAB wzbogacili jubileusz
80. urodzin Andrzeja Zaryckiego
interpretujac jego dzieta teatralne
ifilmowe, a zaledwie dzien poz-
niej, 13 grudnia, w tym samym
miejscu zabrzmiat autorski pro-
jekt Gromee i Orkiestry Akademii
Beethovenowskiej — Orcheston.
To niesamowite wydarzenie poraz
trzecijuz skonfrontowato abso-
lutne hity muzyki elektronicznej
zbrzmieniem klasycznej orkiestry.
Wsrdd solistow wystapili m.in.:
Kayah, Beata Kozidrak, Reni Ju-
sis, Michat Szpak i wiele innych.
15 grudnia odbyt sie finat cyklu
Jeszcze Polska Muzyka, tym razem
w Filharmonii Krakowskiej. Kon-
cert w catosci zostat poswiecony
twoérczosci inspirowanej historia
powojennej Polski, a takze utwo-

(pd BN JAN B ) ¢

rom hollywoodzkiego kompozy-
i . tora E. Goldenthala (stynacego
sali koncertowe;j . . e
Orkiestra Akademii | T-iD- 2 muzykido ,Fridy"” czy
Beethovenowskiej ,Batmana"), inspirowanym poezja
zawitata z au- Barbary Sadowskiej, Jana Sanejki

W tarnowskiej

torskim cyklem oraz Pawta Szymanskiego. Koniec

::uszz;:: Polska roku 2021 to dla Orkiestry Aka-
’ demii Beethovenowskiej kolejne
niemieckie tournée, tym razem
w duchu Swiat Bozego Narodzenia
z niemieckim zamknieciem Roku
Beethovenal

ORKIESTRA AKADEMII BEETHOVENOWSKIEJ (OAB)

nicznych mtodego pokolenia. Tworzg go najwybit-

niejsi studenci i absolwenci europejskich wyzszych
szkét muzycznych. Zesp6t rozpoczat dziatalnosé
w 20083 roku, tuz po sukcesach na 53.Festiwalu Jinger
Klnstler w Bayreuth. W 2005 roku za sprawa Elzbiety
Pendereckiej OAB zadehiutowata podczas IX Wielkanoc-
nego Festiwalu Ludwiga van Beethovena w Warszawie.
Na koncie ma dwadziescia osiem ptyt nagranych
m.in. dla wytwaérni Dux, Centaur Records, Le Foxx oraz
Universal. Z sukcesem siega zaréwno po klasyke, jak tez
przeboje muzyki rozrywkowej czy filmowej, wspétpracu-
jac z takimi stawami, jak: Hans Zimmer, Elliot Goldenthal,
Michat Lorenc, Jan A.P.Kaczmarek, Gabriel Chmura, tukasz
Borowicz, Jacek Kaspszyk, Aleksandra Kurzak, Ingolf
Waunder. Gosci na stynnych scenach koncertowych Europy
i $wiata, w tym Alte Oper Frankfurt, wiederiskiej Musikve-
rein, Great Hall of the People w Pekinie, Xinhai Concert
Hall czy Konzerthaus w Berlinie. Regularnie wystepuje
na Wielkanocnym Festiwalu Ludwiga van Beethovena
w Warszawie, Festiwalu Muzyki Polskiej w Moskwie,
Last Night of the Proms in Cracow oraz Festiwalu Muzyki
Filmowej w Krakowie. Od grudnia 2015 roku koncertowe
podréze Orkiestry Akademii Beethovenowskiej zataczajg
coraz dalsze kregi dzieki wsparciu jej motoryzacyjnego
partnera — Subaru Import Polska.

faceboo m/BeethovenAcademyOrchestra
instagram.com/beethovenacademyorchestra

l eden z czotowych europejskich zespotéw symfo-
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UCZESTNICY RUCHU DROGOWEGO PYTAJA

- EKSPERT ODPOWIADA /cz.2/

Kontynuuje cykl odpowiedzi na pytania z zakresu interpretaciji przepiséow

ruchu drogowego. Podejmuje sie zadania usuniecia watpliwosci i wypracowania
jednolitego, wtasciwego podejscia do stawianych przez przepisy wymogow
oraz optymalnego postepowania w okreslonych sytuacjach ruchu drogowego.

Jednoczesnie pragne uczuli¢ i przygotowac uczestnikoéw ruchu na inne

funkcjonujace interpretacje, te catkiem fatszywe i te majace jakies podstawy.

@ cigg dalszy z poprzedniego numeru
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omawianych w poprzed-
nim artykule tematach
mogtem by¢ jednoznacz-

ny tylko w przypadku zasady suwa-
ka. W kwestiach dotyczacych ruchu
okreznego tak sie nie dalo, ale po-
staratem sie wskaza¢ wtasciwy kie-
runek interpretacji i optymalnego
zachowania, rowniez w przypadku
spotkania na rondzie wyznawcoéw
odmiennej ,,szkoty jazdy".

Teraz przyszedt czas na skrzy-
zowania z tzw. tamanym pierw-
szenstwem - tu da sie wskazac¢
jedynie wiasciwe podejscie, oraz

»H

temat pierwszenstwa przy zawra-
caniu — tu jest problem z wypraco-
waniem jednolitej interpretaciji.

Skrzyzowania, na ktérych
droga z pierwszeristwem nie
przebiega na wprost, czyli
tzw. pierwszenstwo tamane
Pytania i watpliwo$ci w mniej-
szym zakresie dotycza pierwszen-
stwa. Wiekszym problemem i tema-
tem sporoéw okazuje sie uzywanie
kierunkowskazow.
Zacznijmy od pierwszenstwa
przejazdu. Pytanie, jakie czesto

Btednym jest
stanowisko, we-
dtug ktérego znak
~STOP” stanowi

o silniejszym
podporzadkowaniu
niz znak ,Ustap
pierwszeristwa”.
Réznica pomiedzy
nimi dotyczy
jedynie sposobu
zachowania

sig kierujgcego
pojazdem.

jest zadawane, dotyczy ustalenia
poprawnej kolejnosci przejazdu
w sytuacji, w ktoérej jeden z po-
jazdoéw wyjezdza z drogi podpo-
rzadkowanej znakiem ,STOP”,
adrugi — znakiem ,Ustap pierw-
szenstwa" przejazdu. Odpowiedz
jest prosta i jednoznaczna: de-
cyduje tzw. regula prawej reki.
Jezeli droga oznaczona znakiem
+STOP" jest po prawej stronie drogi
oznaczonej znakiem ,Ustap pierw-
szenstwa', to pierwszenstwo ma
wyjezdzajacy spod znaku ,STOP".
Blednym jest stanowisko, wedlug

ro
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ktoérego znak ,STOP" stanowi o sil-
niejszym podporzadkowaniu niz
znak ,Ustap pierwszenstwa". R6z-
nica pomiedzy nimi dotyczy jedy-
nie sposobu zachowania sie kieru-
jacego pojazdem, ktory w zwigzku
ze znakiem ,STOP" musi zatrzymac
pojazd, a w przypadku znaku
,Ustap pierwszenstwa" nie jest
zmuszony do zatrzymania pojazdu,
o ile warunki ruchu tego zatrzy-
mania nie wymusza. Przy okazji
wyjasnijmy raz na zawsze,

Ze nie obowiazuje zatrzymanie
przed znakiem ,STOP” (jak cze-
sto mylnie sie méwi, a nawet pisze),
ale w zwigzku z tym znakiem.
Zatrzymania pojazdu nalezy
dokonac¢ przed linig bezwzgled-
nego zatrzymania, a jesli jej nie
wyznaczono — w miejscu, w kto-
rym kierujacy moze skutecznie
upewnic sie, ze nie utrudni
ruchu na drodze z pierwszen-
stwem.

PrzejdZzmy do tematu sporu,
jakim wcigz pozostaje sposdb
uzywania kierunkowskazow
na skrzyzowaniach z tzw. tama-
nym pierwszenstwem. Spér wyni-
ka jedynie ze stanowiska pseudo-
ekspertéw (tu uzyje okreslenia,

z jakim powstrzymatem sie wobec
tych, ktérzy nie widza réznicy
pomiedzy skrzyzowaniem o ruchu
okreznym a innymi skrzyzowa-
niami — oni mieli jakie$ argumenty
do czesciowej obrony). W przy-
padku skrzyzowan z lamanym
pierwszenstwem nie ma podstawy,
na ktérej mozna by oprzec argu-
mentacje, ze kierunkowskazem
sygnalizujemy zamiar zjechania

z drogi z pierwszenstwem. Przepis
zawarty w art. 22 ust. 5 ustawy
Prawo o ruchu drogowym usta-
nawia obowigzek sygnalizowa-
nia kierunkowskazem zamiaru
kazdej zmiany kierunku jazdy.
Nie uzaleznia wiec sygnali-
zowania od rodzaju drogi ani
wskazanego na skrzyzowaniu
pierwszenstwa.

Wyznawcy teorii, wedlug ktorej
nie uzywa sie kierunkowskazu,

PLEJADY NR99

jesli kontynuuje sie jazde drogg

z plerwszenstwem, twierdza, ze nie
wystepuje zmiana kierunku, jezeli
jazda pokrywa sie ze wskazanym
kierunkiem ruchu. Mylj sig, po-
niewaz wskazane jest jedynie
pierwszenstwo, a wybér kierunku
zalezy od kierujgcego. Nie ma wiec
sensu réznicowanie pojecia kieru-
nek jazdy i kierunek ruchu. Sa to,
bez zadnych watpliwosci, pojecia
tozsame.

Ostateczny klam teorii sygna-
lizowania zjezdZania z pierw-
szenstwa zadaja skrzyzowania
czterowlotowe, na ktérych mozna
zjezdzac z drogi z pierwszenstwem
w dwoéch réznych kierunkach.

4 N\
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Jak wéwczas mielibysmy wskazac
kierunek naszej jazdy i odréznic
zjazd z drogi z pierwszenstwem

w kierunku na wprost od zjazdu

W prawo?

Reasumujac — w odniesie-
niu do przedstawionego wyzej
oznakowania — jezeli zamie-
rzamy poruszac sie zgodnie
z wyznaczonym przebiegiem
drogi z pierwszenstwem, sy-
gnalizujemy to lewym kierun-
kowskazem, zjezdzajac z drogi
z pierwszenstwem na wprost
kierunkowskazu nie uzywamy,
bo nie zmieniamy kierunku jaz-
dy (ruchu), a zjezdzajac z drogi
z pierwszenstwem w prawo, sy-
gnalizujemy to kierunkowska-
zem prawym.

Niestety odmienna pseudoteoria
burzy wsrdd kierujacych wzajem-
ne rozumienie swoich zamiaréw,
zaburzajac ptynnos¢ jazdy, a nie-
jednokrotnie zagrazajac bezpie-
czenstwu.

Przepis zawarty

w art.22 ust.5
ustawy Prawo

o ruchu drogowym
ustanawia obowig-
zek sygnalizowania
kierunkowskazem
zamiaru kazdej
zmiany kierunku
jazdy. Nie
uzaleznia wiec
sygnalizowania

od rodzaju drogi
ani wskazanego

na skrzyzowaniu
pierwszenstwa.

Pierwszeristwo przy zawracaniu

Czesto zadawane pytanie do-
tyczy tego, kto ma pierwszenstwo:
kierujacy wykonujacy manewr
zawracania na drodze z pierwszen-
stwem czy kierujacy wyjezdzajacy
z drogi podporzadkowanej?

Jesli chcieliby$my bezreflek-
syjnie spojrzec¢ tylko na zmiane
zapiséw w ustawie Prawo o ruchu
drogowym, to pierwszenstwo przy-
znaliby$my zawracajacemu. Taka
interpretacja jest przez niektérych
ekspertow dokonywana i przyjmo-
wana.

Znoéw nie uzyje (analogicznie
jak w kwestiach ruchu okreznego)
okreslenia ,pseudoekspertéw”,
bowiem argumentacji przez nich
uzywanej nie mozna jednoznacz-
nie obali¢. Jest jednak stanowisko
odmienne, ktére podzielam.

Zmiana, ktéra nastapila, polega-
ta na usunieciu kontrowersyjnego
zapisu stanowigcego o tym, ze Kie-
rujacy, ktéry zawraca, ustepuje
pierwszenstwa réwniez wyjezdza-
jacym z drogi podporzadkowanej.
Zapisu kontrowersyjnego, a nawet
nietrafnego, bowiem odnoszac sie
do niego literalnie, nalezaloby np.,
zawracajac na skrzyzowaniu o ru-
chu okreznym, wpuszczac przed
siebie pojazdy wjezdzajace na ron-
do z wlotéw oznaczonych znakiem
4Ustap pierwszenstwa". Zapis
wiec usunieto, ale nie oznacza to,
ze chciano odmieni¢ ,reguty gry”
obowiazujace przed rokiem 1998.
Obowigzuje przeciez przepis za-
warty w art. 22 ust. 6 pkt 4 ustawy
Prawo o ruchu drogowym, ktory
brzmi: zabrania sie zawracania
w warunkach, w ktérych mogto-
by to zagrozi¢ bezpieczenstwu
ruchu na drodze lub ruch ten
utrudni¢. Zdaniem moim nalezy
przez to rozumiec:

» PO pierwsze — obowigzkowa re-
zygnacje z zawracania w sytuacji
braku mozliwosci wykonania tego
manewru w sposob, ktéry nie tyl-
ko nie zagrozi bezpieczenstwu,

ale nawet nie utrudni ruchu innych
pojazdow,

plejady.subaru.pl

» po drugie (jesli juz kierujacy mogt
podjac decyzje o przeprowadzeniu
manewru zawracania) — takie za-
wracanie, podczas ktérego nastapi
ustgpienie pierwszenstwa innym
kierujacym (z wyjatkiem tych tylko,
ktérzy wtaczaja sie do ruchu, albo
wykonuja manewr cofania).

WezZmy pod uwage, ze przepis
dotyczacy obowiazku ustepowania
pierwszenstwa w sytuacji korzy-
stania z tzw. zielonej strzatki takze
postuguje sie zwrotem ,nieutrud-
nienia ruchu” i w tym przypadku
istnienia takiego obowigzku nikt
nie kwestionuje. Przepis skonstru-
owany jest nastepujaco: skrecanie
jest dozwolone pod warunkiem,
ze kierujacy zatrzyma sie przed
sygnalizatorem i nie spowoduje
utrudnienia ruchu innym jego
uczestnikom (§ 96 ust. 3 Rozporza-
dzenia w sprawie znakow i sygna-
6w drogowych).

Nalezy réwniez zwroci¢ uwage,
Z€e manewru zawracania nie da sie

@ facebook.pl/MagazynPlejady

jednoznacznie zasygnalizowac.
Postugujemy sie przeciez lewym
kierunkowskazem, ktéry uzywany
jestréwniez w przypadku wskaza-
nia zamiaru wykonania manewru
skretu w lewo. Juz choc¢by tylko
przez te nieoczywistos¢ nalezy bra¢
pod uwage mozliwos¢ btednego
odczytania zamiaréw kierujacego,
ktory zawraca. Wskazuje to na ko-
niecznoé¢ przyjecia przez zawraca-
jacego postawy podporzadkowania.

Niektorzy uwazaja, Zze przepisy
Rozporzadzenia w sprawie znakoéw
i sygnatow drogowych dotyczace
wskazania znakami drogi z pierw-
szenstwem i drogi podporzadkowa-
nej stanowia lex specialis (przepis
szczegdlny usuwajacy przepis ogodl-
ny, czyli lex generalis) w stosunku
do zapisu wskazujacego zasady
zawracania w ustawie Prawo o ru-
chu drogowym. Absolutnie nie
podzielam tego pogladu.

ZnakiD-11A-7 zmieniajg za-
sady pierwszenstwa zawarte

Zabrania sig
zawracania

w warunkach,

w ktérych mogtoby
to zagrozic bezpie-
czenstwu ruchu na
drodze lub ruch ten
utrudnié.

Znak D-1

w art. 25 ustawy Prawo o ruchu
drogowym, likwidujac pierwszen-
stwo dla nadjezdzajacych z prawej
strony, ale nie odnosza sie do nie-
typowych manewréw zawracania
lub cofania objetych dedykowa-
nymi dla tych manewrdéw zapisa-
mi w powolanej wyzej ustawie.
Zwrécmy uwage, ze analogicznie
jak podporzadkowany jest zawra-
cajacy, rowniez kierujacy pojazdem
wykonujacy manewr cofania zo-
bowiazany zostat do ustepowania
pierwszenstwa (art. 23 ust. 1 pkt 3).

Znak A-7

PLEJADY 6/2021

>




PRZEPISOWO

Cofajac na drodze oznaczonej
jako droga z pierwszenstwem, nie
uzurpujemy sobie prawa do pierw-
szenstwa wobec wyjezdzajacych
z drogi oznakowanej jako podpo-
rzadkowana.

Przedstawie teraz dojakich
wnioskoéw prowadzi upieranie sie
przy twierdzeniu, ze droga z pierw-
szenstwem w kazdym przypadku
znosi ogdlne reguty pierwszenstwa.
Postuze sie polemicznym w sto-
sunku do moich interpretacji ar-
tykutem, jaki ukazat sie w jednym
z tygodnikéw motoryzacyjnych.
Przyjrzyjmy sie sytuacji zobrazo-
wanej ponizej.

Przyznanie pierwszenstwa nie-
bieskiemu pojazdowi (taki wywod
prowadzi Redakcja) i zmuszenie
kierujgcego pojazdem czerwonym
do wykrycia zamiardw niebieskie-
go (tylko lewy kierunkowskaz —
zawracanie nie ma osobnej sygna-
lizacji), a nastepnie ustalenie, ze to
on ma pierwszenstwo, zakrawa
na absurd.

Czy wszystkich czytelnikow
niniejszego artykutu przekonatem
do tego, ze oznakowanie drogi

PLEJADY NR99

plejady.subaru.pl

z plerwszenstwem nie usuwa za-
sady ustepowania pierwszenstwa
przy zawracaniu? Jeéli tak, to pa-
mietajmy, ze pozostaje wielu wy-
znawcow teorii przeciwnej, btednie
postugujacych sie wyktadnig histo-
ryczng lub wykladnig polegajaca

na nieuprawnionym rozszerzeniu
znaczenia oznakowania drogi
7 pierwszenstwem.

Podobnie jak na skrzyzowa-
niach oruchu okreznym takitu
musimy liczy¢ sie ze wspolist-
nieniem dwojakiej interpretaciji
zasad, a w sytuacji wystapienia
zdarzenia drogowego — niestety
mozliwymi réznymirozstrzy-
gnieciami co do winy. Licze,
ze wczesdniej czy pdzniej interpreta-
cja zostanie ujednolicona (od wielu
lat czynie w tym kierunku starania),
jednak dopoKi tak sie nie stanie,
nalezy by¢ wyczulonym, wzmoc
obserwacje zachowania innych kie-

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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rujacych i — jesli trzeba — ,odpusci¢”,

czyli pogodzi¢ sie z defensywna

postawa, zapobiegajac wystapie-
niu zdarzenia drogowego w przy-
padku zdecydowanej, wymusza-
jacej postawy kierujacego, ktory
zawraca. Nawet w takiej sytuacji,

w ktérej w momencie tagczenia sie
kierunkoéw ruchu zawracajacy
znajduje sie przeciez na ciagu pod-
porzadkowanym (jedynie zaczynat
manewr na drodze z pierwszen-
stwem), a jego pozycja jest identycz-
na z wykonujacym manewr skretu
w lewo, ktéry wedtug powszechnie
obowigzujacej interpretaciji pierw-
szenstwa nie posiada.

Na nastepne pojawiajace sie
watpliwosci i pytania odpowiem
w kolejnym numerze Magazynu
JPlejady”.

cigg dalszy w nastepnym numerze

W opisanych
sytuacjach nalezy
by¢é wyczulonym,
wzméc obserwacje
zachowania

innych kierujacych
i - jeslitrzeba -
~odpuscié”, czyli
pogodzi¢ si¢ z de-
fensywnga postawa,
zapobiegajac
wystapieniu zda-
rzenia drogowego.
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esien to piekna, ale i zmienna pora roku. Ciepte i stoneczne dni szybko
potrafig przeksztalci¢ sie w chtodne, deszczowe, mgliste wieczory i noce.
Kierowcy musza zachowac szczegdlng ostroznosc¢ podczas jazdy i przygo-
Fanéw naszego fanpage'a poprosiliémy o nadestanie zdje¢ Subaru podczas
jesiennych dni. Otrzymalismy rewelacyjne fotografie pokazujace dwie twarze

polskiej jesieni: zardwno te ztotg i stoneczna, jak i te pochmurng i deszczowa.
Dziekujemy wszystkim uczestnikom zabawy i przedstawiamy zdjecia laureatéw

towac sie na kaprysy tej pory roku.
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fot. Anna Dampc

fot. Kinga Kot

fot. Pawet Stolarski
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Zachecamy czytelnikéw Magazynu ,Plejady”
oraz mitosnikéw marki Subaru do $ledzenia nasze-

go profilu: e Sl AL INVEILENILI ] oraz udziatu

w kolejnych konkursach!

fot. Adrian Kaminski

fot. Mariusz Masternak
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YOKOHAMA

Yokohama CEE Sp. z 0.0.

Al Jerozolimskie 65/79, 00-697 Warszawa

Tel.: +48 22 292 83 30 | Fax: +48 22 292 83 45
yokohama-online.pl | facebook.com/yokohamapolska

Skreé z utartego szlakd i podazaj wtasng
drogg zGEOLANDAR A/T GO15!

Odkryj niesamowitg wszechstronnosc opony catorocz-
- nej typu all-terrain z petng homologacjg zimowa.
GEOLANDAR A/T G015 gwarantuje osiggi, ktore nie
koniczg sie tam, gdzie spod kot znika asfalt. Dzigki
trwatemu bieznikowi z lamelami 3D sprawdza su—;
przez caty rok: w b’rome Sniegu, na mokrej
i suchej nawierzchni.
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