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glebokim smutkiem i zalem

informujemy, Ze 18 marca po

niezwykle dzielnej, trwaja-
cej rok walce z okrutng chorobg
odeszta na zawsze Pani Grazyna
Kluszczynska, wspotwlascicielka
serwisu ,MTS Subaru” z Nowizny
koto Dzierzoniowa.

Pani Grazyna wraz z mezem
postanowili zwigzac sie zawodo-
WO z nasza marka na przetomie
200112002 roku. Bylo to wielkim
marzeniem matzonkéw podyk-
towanym ich wspélna pasija,
jaka byly rajdy samochodowe.
Zainteresowanie tg dyscypli-
na wynikato z faktu, ze ro-
dzinna miejscowos$¢ Panstwa
Kluszczynskich potozona byta
w poblizu rajdowych odcinkéw
specjalnych poprowadzonych
w Goérach Sowich. Sitg rzeczy
byli zatem $wiadkami niejednych
pasjonujacych zmagan kierow-
coOw na trasach i ostatecznie sami
réwniez ztapali bakcyla. Poczat-
kowo nasza wspoltpraca opierata
sie na kontaktach nieoficjalnych,
nieco pdzniej firma dotaczyta do
sieci autoryzowanych serwiséw
Subaru w Polsce. Pani Grazyna
od samego poczatku byla w niej
odpowiedzialna za sprawy biu-
rowe, ksiegowe i prowadzenie
wszelkich dziatan niezwiaza-

GRAZYNA

KLUSZCZYNSKA

(19/71-2027)

nych stricte z mechanikag, co
przypadio w udziale mezowi.
Bliscy wspominaja Jg przede
wszystkim jako osobe niezwykle
dobra, a jednoczesnie bardzo
bezposrednia, ktéra nie ttumita
emocjiijasno okreslata zasady —
czy to w domu, czy w biurze. Byta
szczerze oddana pracy, znajdujac
jednoczes$nie czas na chwile
przyjemnosci. Tak czesto, jak
tylko byto to mozliwe, wsiadata
za kierownice swojego Subaru
STIipedzita do Kielc, gdzie
na ulubionym torze wyscigowym
sprawdzala swoje rajdowe umie-
jetnosci. Jazda samochodem
sportowym byta Jej prawdziwym
konikiem, ktéremu poswiecata
kazda wolna chwile. Motoryza-
cja towarzyszyta Jej przez cata
dobe. Nawet dlugie wieczorne
roOzZmowy z mezem wypeiniaty
tematy zwigzane z marka Subaru
i sportem samochodowym — Ona
naprawde tym zyta! Swoja pasija
zarazala réwniez innych, organi-
zujac kursy doskonalenia tech-
nikijazdy w Szkole Jazdy Subaru.
Odejscie Pani Grazyny jest dla
MTS Subaru” niczym utrata mat-
ki. To Ona stworzyla niezwykle
zgrany zespot, dbajac o serdecz-
na, cieply i prawdziwie rodzinng
atmosfere w firmie. Zapewne

dzieki wypracowaniu takiego
wtasnie modelu przez blisko dwie
dekady nikt z pracownikoéw nie
zdecydowat sie na zmiane pracy.
Po $mierci Pani Grazyny Jej obo-
wigzki w firmie przejeta corka.
Juz teraz z duma pielegnuje to,

o co wczesniej tak starannie
dbata jej Mama.

Panstwo Kluszczynscy poznali
sie, majac zaledwie po 16 latiod
tamtego momentu zyli niczym
papuzki nieroztaczki. Tak tez
nazywano pare w towarzystwie.
Wszystko byto wspélne — dom,
praca, pasja. Teraz pozostata juz
tylko nadzieja, ze Pani Grazyna
jest w lepszym $wiecie i nie cierpi.
Jej odejscie to dla ,Rodziny
Subaru” niewyobrazalna strata,

a pustke po naszej Przyjacidtce
trudno bedzie wypeinic¢. Nigdy
nie zapomnimy tego, co przez lata
zrobila dla promowania naszej
marki w Polsce.

Mezowi, dzieciom i wszystkim
bliskim przekazujemy wyrazy
szczerego wspdiczucia.

tamach grudniowych
a Plejad" z glebokim
zalem informowalismy

o odejéciu Pani Danuty Turskiej-
-Stachowicz, wspoétzatozycielki i wi-
ceprezes firmy DAWO] Sp. zo.o. zEo-
mianek. Dzisiaj z przykroscia musi-
my przekazac kolejna smutna wia-
domos$¢ — do Pani Danuty w drodze
do wiecznosci 25 marca dotaczyt Jej
maz, prezes spotki.

Wojciech Stachowicz urodzit sie
28 kwietnia 1947 roku na warszaw-
skiej Pradze. To wta$nie w stolicy
dorastati tam ukonczyt Politech-
nike Warszawska. Czesto zarto-
wal, ze byl jednym z pierwszych
wiecznych studentéw, edukacja
na tej uczelni zajeta Mu bowiem
blisko 10 lat. Swoje zycie zawo-
dowe na pewnym etapie zwigzat
z Wytwoérnig Filméw Fabularnych
iDokumentalnych. Peinit w niej
funkcje kierownika transportu,
anastepnie zostal rzeczoznawca
samochodowym idziatat w tym
fachu do poczatku lat 90. To wte-
dy poznat ukochana, z ktéra
w 1991 roku zatozyt firme DAWO].

Przypomnijmy, ze nazwa firmy
to zestawienie pierwszych sylab
imion zatozycieli — Danuty i Woj-
ciecha. Wybodr branzy, ktérej mat-
zonkowie chcieli poswieci¢ swe
zycie zawodowe, wynikat z ich

WOJCIECH

STACHOWICZ
(1947-2021)

wczesniejszych doswiadczen
itradycji rodzinnych. Placowka
wyspecjalizowala sie w $wiad-
czeniu szerokiego zakresu ustug
motoryzacyjnych, od handlu
cze$ciami zamiennymi, poprzez
dystrybucje srodkéw smarnych
ioleju, po naprawy samochodéw.
W 2000 roku DAWO] Sp. z 0.0. jako
pierwsza firma w Polsce podpisata
umowe z Subaru Import Polska
Sp. z 0.0., co byto wynikiem na-
szych wczeéniejszych kontaktow
w latach 90. Od tamtego momentu
stala sie Autoryzowanym Deale-
rem Subaru w Lomiankach.
Matzonkowie kroczyli przez
zycie z uémiechem na twarzy.
Podobnie jak Pani Danuta Pan
Wojciech byl osoba niezwykle
pogodng, obdarzong bardzo du-
zym poczuciem humoru. Rodzina,
znajomi i wspolpracownicy wspo-
minaja, ze w mgnieniu oka potrafit
znalez¢ dowcip na kazda okazje,
z latwoscig zazartowac niemalze
ze wszystkiego. Byt przy tym nie-
zwykle uczynny i zawsze chetnie
stuzyt pomoca. Posiadat ogromna
wiedze techniczng wynikajaca
z wyksztalcenia i dlugoletniej
praktyki w branzy oraz imponuja-
cej liczby przeczytanych ksigzek.
Z bliskimi chetnie dzielit sie swo-
im zyciowym do$wiadczeniem.

Rodzinne spotkania wypelniaty
Jegobarwne opowiesci, miedzy
innymi o pracy w charakterze
kierowcy transportu ciezkiego
w syberyjskiej tajdze czy wypra-
wach ,maluchem” do Irakuiin-
nych bliskowschodnich regionéow.
Mozna byto stucha¢ Go godzinami.
W ostatnich latach duzo czasu
poswiecal gromadce wnuczat.
Bytbardzo troskliwym dziadkiem,
ktéry pociechy rozpieszczat
na tyle, na ile pozwalali Mu na to
ich rodzice. Odszedt zdecydowa-
nie za wczesdnie, pozostawiajac
jedynie nadzieje, ze to tylko w te-
sknocie za ukochang Danusia.

»+Rodzina Subaru” stracita kolej-
nego przyjaciela, ktéremu jestesmy
wdzieczni za calg prace narzecz
promowania naszej marki w Polsce.
Jest nam niewyobrazalnie przykro,
ze Pani Danuta i Pan Wojciech nie
moga cieszyc¢ sie trzydziestymi uro-
dzinami firmy DAWO] Sp. z 0.0. przy-
padajacymi doktadnie w tym roku.
W tym smutnym czasie lgczymy sie
w bdlu z rodzing i bliskimi Panstwa
Stachowiczow, zyczac szczegblnie
duzo sit synowi Michatowi. Wierzy-
my, ze mimo tak przykrych okolicz-
noéci bedzie kontynuowat rodzinna
tradycje.

Przekazujemy wyrazy szczere-
go wspodlczucia.
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MAMY KOLEJNE DZIEWIEC TYTULOW 0D IIHS

ze o tej porze roku z reguty dociera do

nas porcja najswiezszych informacji
od Insurance Institute for Highway Safety
(IIHS). Tradycji stato sie zados¢ i tym ra-
zem - wtasnie otrzymalismy wyniki kolej-
nej serii testéw nowych pojazdéw. Nasze
samochody jak zwykle poradzity sobie
w nich rewelacyjnie, zdobywajac tacznie
az dziewied tytutdw Top Safety Pick (TSP),
z ktérych pie¢ oznaczonych byto dodat-
kowym plusem. Liczbg nagrdd pobilismy
wszystkie inne marki, ktérych pojazdy
réwniez zostaty wziete pod lupe przez
ekspertdw IIHS w ostatniej edycji badan.

Weryfikacji poddano modele Subaru

w amerykanskiej specyfikacji 2021. Byty
nimi: Subaru XV i Subaru XV Hybrid

idazylis’my sie juz przyzwyczaic do tego,
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(w Ameryce Pétnocnej zwane odpowiednio
Crosstrekiem i Crosstrekiem Hybrid), Fo-
rester, Legacy, Outback, Ascent, Impreza

w wersji sedan i 5-drzwiowej oraz WRX.

W opinii ekspertéw IIHS przeprowadzajacych
badania Subaru XV Hybrid zastuzyto na ty-
tut TSP+ juz po raz trzeci z rzedu. Na wy-
réznienie z plusem tym razem zastuzyty
réwniez Forester, Legacy, Outback i Ascent.
Wszystkie pozostate z wymienionych mo-
deli, tj. Subaru XV, obie odstony Imprezy oraz
WRX, wyposazone opcjonalnie w system
EyeSight i specjalne przednie reflektory
LED, otrzymaty natomiast tytut TSP.

Warto podkresli¢, ze kazdy z nagrodzo-
nych obecnie modeli Subaru mianem Top
Safety Pick, z plusem badz bez niego, cieszy
sie nieprzerwanie od kilku do kilkunastu lat.

Prym wiedzie tutaj Legacy, ktére tytut ten
nosi juz od 16 lat. Tuz za nim z wynikiem 15 lat
plasuje sie natomiast Forester. Jestesmy
przy tym niekwestionowanym rekordzistg,
jesli chodzi o taczng liczbe otrzymanych
dotychczas tytutéw TSP+. Poczawszy od
2013 roku zebralismy ich az 57! Tak swiet-
nym wynikiem nie moze pochwali¢ sie zad-
na inna marka. Dumny z kolejnych nagréd
Thomas J. Doll, prezes i dyrektor generalny
Subaru w Ameryce, podkreslit, ze naszym
celem jest dostarczanie klientom pojazdow
odznaczajgcych sie najwyzszymi standar-
damibezpieczenstwa, komfortu i wartosci.
Aby zdoby¢ tegoroczny tytut TSP pod-
dane weryfikacji samochody musiaty uzy-
ska¢ note ,dobrg” we wszystkich szesciu
podstawowych testach sprawdzajgcych

plejady.subaru.pl

JLVLLLLEY

ich odpornos¢ na réznego typu zderzenia

i oceniajacych poziom bezpieczenstwa
podréznych podczas takich niebezpiecznych
sytuacji. Jednoczesnie istotne byto zdoby-
cie oceny ,dobrej” badz ,akceptowalnej”

w badaniu, w ktérym weryfikacji poddawa-
ne byty przednie reflektory. Na poktadzie
pojazdéw musiaty ponadto znajdowac sie
rozwigzania pomagajace kierowcy unik-
nac¢ zderzenia. W testach powinny one
zastuzy¢ na ocene ,zaawansowana” lub
Lsuperior”, zaréwno w przypadku zderze-
nia zinnym samochodem, jak i z pieszym.
Na dodatkowy plus przy wyréznieniu TSP
mogty natomiast liczy¢ wytacznie te mo-
dele, ktdére standardowo byty wyposazone
we wspomniane reflektory LED ocenia-

ne jako ,dobre” badz ,akceptowalne”.

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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ZBIORKA NA RENOWACJE SUBARU LEONE
KAPITANA WALEDZIKA,
POWSTANCA WARSZAWSKIEGO

|:\>uszy{a zhidrka spoteczna na renowacje Subaru Leone, ktérym kapitan Janusz

Waledzik, powstaniec warszawski, od 1994 roku jezdzit po Polsce, by opowiadac
o0 powstaniu. Dwa lata temu w ,Plejadach” przedstawiliSmy jego wojenne

i powojenne losy oraz dzieje auta, na ktérego odnowienie zbierane sg fundusze.
Akcje zorganizowat Jacek Piesniewski, autor m.in. wywiadu z Kapitanem.

O kapitanie Januszu Waledziku i jego Leone, zastuzonym w krzewieniu wiedzy
0 powstaniu warszawskim, pisali$Smy w numerze 83 (2/2019) ,Plejad” (mozna go znalez¢
B tps://issuu.com/magazynplejady/docs/plejady_nr83-2019 JRISECRTIaRes:
artykutu postanowit zaangazowac sie w realizacje marzenia, jakie ma Pan Kapitan:
by jego auto, ktére przez wiele lat wiernie i niezawodnie mu stuzyto, odzyskato blask.

Samochdd potrzebuje generalnej renowacji. Cel finansowy zbidérki ustalony
zostat na podstawie wyceny dokonanej przez specjaliste w dziedzinie odbudowy
pojazdéw zabytkowych. A chociaz Leone Kapitana zastuzyto juz na takie
miano, nadal jest zarejestrowane na normalnych, ,czarnych” tablicach.

Zbidrke mozna znalez¢ pod adresem: [AEAN CR VAR E. Jej organizator
i beneficjent uzgodnili, ze jesli uzbierana kwota przekroczy zaktadany cel
i po rozliczeniu kosztéw renowacji pozostanie wolna kwota, wszystkie
dodatkowe fundusze - po odjeciu niezbednych kosztéw - zostang przeznaczone
na potrzeby Domu Wsparcia dla Powstancow Warszawskich.

Jestesmy aktywnie zaangazowani w akcje. Poza wsparciem finansowym zbidrki
zaoferowalismy Kapitanowi, ze na czas renowacji otrzyma samochdd naszej marki.

PLEJADY 2/2021
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SUBARU XV - OD FINALU |&
PO TROFEUM AJAC

pierwszych tegorocznych ,Pleja-
dach” pisalismy o zakwalifikowaniu
Subaru XV (w Ameryce Pétnocnej

zwanego Crosstrekiem) w specyfikacji 2021 do
finatu w ubieganiu sie o tytut najlepszego
matego pojazdu uzytkowego na kanadyjskim
rynku samochodowym w roku biezgcym
w rankingu Stowarzyszenia Dziennika-
rzy Motoryzacyjnych w Kanadzie (AJAC).
26 lutego ogtoszone zostaty jego wyniki.
Nasz model okazat sie niekwestionowanym
zwyciezca we wspomnianym segmencie!
Przypomnijmy, ze w minionym roku kalen-
darzowym do oceny AJAC zakwalifikowato sie
ponad 250 pojazdéw. W programie, ktérego
celem byta weryfikacja samochoddéw na rok
2021, uwzgledniono te, ktére zostaty przepro-
jektowane, od$wiezone czy tez reprezentowaty
linie modelowe z ubiegtych lat. Warunkiem
byto oddanie na te pojazdy minimalnej liczby
gtoséw przez dziennikarzy AJAC, testujgcych | B
je natych samych drogach, po ktérych na co “’!!‘
dzien poruszajg sie kanadyjscy kierowcy i
i w warunkach, jakie im faktycznie towarzysza.
Stephanie Wallcraft, prezes AJAC, pod- ﬂ
kreslita, ze w ubiegtym roku dziennikarze ,.','..."'
stowarzyszenia ukoriczyli setki jazd prob-
nych na terenie catej Kanady. Odbyty sie one
zgodnie z rygorystycznymi standardami, ;
identycznymi jak w poprzednich latach mimo PO
wielu wyzwan, jakie postawit przed nimi
rok 2020.Uznanie Subaru XV najlepszym w swojej kategorii przez
najwiekszg grupe ekspertow motoryzacyjnych w kraju jest niezwy-
ktym osiggnieciem. Dziekujac za przyznane wyréznienie, Yasushi

1T

Enami, prezes i dyrektor generalny Subaru w Kanadzie, przypomniat,
ze tworzymy samochody z my$la o sSrodowisku naturalnym, a na-
szym najwyzszym priorytetem jest bezpieczenstwo klientow.

SUBARU NAJLEPSZE W CZTERECH KATEGORIACH RANKINGU KBB

okazat sie natomiast juz poraz
sz6ésty numerem jeden w kate-
gorii dwurzedowych SUV-6w
Sredniej wielkosci. Tytut najlep-
szego SUV-a subkompaktowego
powedrowat do Subaru XV,
a trofeum dla SUV-a kompak-
towego po raz drugi otrzymat
najmniej na swej wartosci, Forester. Nie kryjac zadowolenia
znalazty sie az cztery modele z tak $wietnych wynikdéw, Tho-
Subaru w tegorocznej specyfi- mas J. Doll, prezes i dyrektor
kacji - Subaru XV (w Ameryce generalny Subaru w Ameryce,
Pdétnocnej zwane Crosstrekiem), podkreslit, ze nagrody KBB jesz-
Forester, Impreza i Outback. cze bardziej wzmocnig nasze
Nasze samochody zajety zaangazowanie w dostarczanie
pierwsze miejsca w czterech klientom pojazdéw wykonanych
réznych kategoriach. Impreza nie z zachowaniem najwyzszych
miata sobie réwnych w grupie standarddéw bezpieczeristwa,
samochodéw kompaktowych niezawodnos$ci i wartosci.
i jest to jej siodme zwyciestwo Best Resale Value Awards
w tym segmencie pojazdéw to prestizowe nagrody za naj-
w historii rankingu. Outback lepsza przewidywang wartosc¢

alifornijska organizacja
|/<Kelley Blue Book (KBB)

opublikowata niedawno
wyniki rankingu ,2021 Best
Resale Value Awards”. Wsraéd
wyréznionych samochodoéw,
ktore po pieciu latach ich ty-
powego uzytkowania tracq
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pojazddw, ktdrag reprezentujg one
przy odsprzedazy po pieciolet-
nim okresie eksploatacji. Innymi
stowy, otrzymuja je samochody,

wspaniaty zbiér wskazéwek dla
wszystkich kierowcow stojacych
przed wyborem samochodu.

ktérym udaje sie przez ten czas
utrzymac najwyzsza procen-
towo czes$¢ swojej wyjsciowej
sugerowanej ceny detalicznej
producenta. Przyznawane sg
onejuz od 19 lat na podstawie
ocen doswiadczonych anality-
kéw motoryzacyjnych, uwaznie
przygladajgcych sie modelom
statystycznym dotyczacym
tego zagadnienia, zbudowa-
nym na podstawie miliondw
transakcji. Dostepne na stronie
internetowej organizacji KBB
informacje o tych wyréznieniach,
jak réwniez wszelkie inne dane
dotyczace nowychiuzywa-
nych czterech kotek stanowig

et L‘SL
BLUE BOOK

Best Resale
Value Award

2021

plejady.subaru.pl

SUBARU CORPORATION NA PRESTIZOWEJ LISCIE CDP

“ lutego CDP dotyczacy zmian klimatycznych.
w 2 Zdotarla do Nastepnie zostaty one poddane ocenie
nas kolejna na podstawie udzielonych przez nie odpo-
niezwykle wazna wiedzi na pytania w czterech obszarach:
informacja - po raz zarzadzania, celdw, emisji objetych zakre-
pierwszy w historii sem 3 i zaangazowania dostawcow, oraz
Subaru Corporation ogolnego wyniku CDP w zakresie zmian
ENGAGEMENT zostato wpisane klimatu. Do tabeli lideréw 2020 wybra-
LEADER na liste lideréw no 396 najlepszych firm z catego $wiata,
miedzynarodowej tj. 7% wszystkich poddanych weryfikacji.
2020 organizacji Carbon Kryteria wyboru dostawcdéw Subaru
I Disclosure Project sg zgodne z ,Wytycznymi dotyczgcymi nizacjag non profit. Jej zadaniem jest migdzy
(CDP) jako jedna ekologicznych zamdéwien Subaru”. Nowi innymi przeprowadzanie badan i ocena
z najwyzej ocenianych firm w przepro- dostawcy sg ponadto zobowigzani do stwo- wptywu dziatalnosci firm i funkcjonowania
wadzonym przez nig Rankingu Zaanga- rzenia systemu zarzgdzania srodowiskowe- miast na srodowisko naturalne. Zacheca
zowania Dostawcéw w 2020 roku. go. Dysponujemy réwniez opracowaniami ona firmy i rzady do redukcji emisji gazéw
W ramach badania CDP oceniono dzia- programowymi, w ktérych dzielimy sie cieplarnianych, ochrony zasobéw wodnych
tania firm w catym tancuchu dostaw, podej- z nimi naszymi $rednio- i dtugoterminowy- i laséw. CDP prowadzi réwniez globalny
mowane wobec postepujgcych zmian kli- mi strategiami zarzadzania oraz polityka system ujawniania informacji dla inwesto-
matu. W rankingu wziety udziat firmy, ktdre jakosci, zamowien, produkcji i sprzedazy. réw, firm, miast, stanéw i regionéw w celu
wczesniej odpowiedziaty na kwestionariusz W ten sposéb nieustannie komunikujemy zarzadzania ich wptywem na ekosystem.

sie z naszymi dostawcami i wspolnie po-
dejmujemy wysitki na rzecz radzenia sobie
ze zmianami klimatu. Co wiecej w ramach
naszej polityki srodowiskowej dgzymy
i nadal bedziemy dazy¢ do pozyskiwania
wszelkich czesci, materiatéw i wyposazenia
o odpowiednio wysokiej jakosci, przyjaznych
dla srodowiska i cenowo optacalnych, co
przyczyni sie do budowania spoteczenstwa
rozwijajgcego sie w sposob zréwnowazony.
CDP jest globalng charytatywna orga-

SUPPLIER

SUBARU W KANADZIE Z KOLEJNYMI NAGRODAMI ALG

ziatajgca w USA i Kanadzie firma konsultingowa ALG zostata
Dw ubiegtym roku wykupiona przez J.D. Power, $wiatowego lidera

w zakresie badania satysfakcji konsumentdw, ustug doradczych,
danychianaliz. To wtasnie juz pod szyldem J.D. Power przyznano nie-
dawno kolejna pule nagraéd dla samochodéw uzywanych dostepnych
na kanadyjskim rynku. W rankingu tradycyjnie poszukiwano pojazddéw,
ktore ciesza sie najmniejszym spadkiem swojej wartosci w poczat-
kowych latach eksploatacji. Az dwie nagrody J.D. Power 2021 Ca-
nada ALG Residual Value Awards powedrowaty do modeli Subaru -
Subaru XV (w Ameryce Pétnocnej zwanego Crosstrekiem) i WRX.

Oba wyrdéznione pojazdy nie miaty sobie réwnych w swoich ka-
tegoriach. Potgczenie imponujgcych osiggdw i wszechstronnych
mozliwosci zapewnito WRX juz széste zwyciestwo z rzedu, a dzie-
sigte ogétem w segmencie samochoddw sportowych. Z kolei Subaru
XV zdobyto najwyzsze wyroznienie w kategorii subkompaktowych
pojazdow uzytkowych. Jest to juz szdsta z rzedu wygrana nasze-
go modelu w tym segmencie. Warto podkresli¢, ze Subaru XV nigdy

nie znalazto sig poza pierwsza trojka laureatéw rankingu ALG od

czasu wprowadzenia na rynek tego modelu w specyfikacji 2014.
Komentujgc wyniki ostatniego badania, Yasushi Enami, prezes i dy-

rektor generalny Subaru w Kanadzie, padkreslit, ze nasz plan strategicz-

ny zaktada zapewnienie klientom produktéw o dtugotrwatej wartosci,

a otrzymane nagrody daja pewnosg, ze cele naszej marki sg osiggane.
J.D. Power stanowi branzowy punkt odniesienia do prognozowania

przysztych wartosci pojazdéw i danych dotyczacych ich amortyza-

¢ji. Przyznane nagrody sg wyrazem uznania dla samochoddw, ktére

zachowujg swojg wartosce o wiele lepiej niz jakiekolwiek inne pojazdy

w badanym segmencie. Zdaniem Erica Lymana, wiceprezesa ds. rozwig-

zan branzowych ALG w J.D. Power, Subaru po raz kolejny udowodnito,

ze marka i jej produkty konsekwentnie zapewniajg wysoka wartosé.

Dwa nagrodzone modele symbolizujg jednoczesnie réznorodnosc

oferty Subaru - entuzjasci sportowych samochoddéw moga cieszy¢ sie

ekscytujgcymi osiggami za kierownicg WRX, z kolei klienci poszuku-

jacy praktycznosciidobrego stylu znajda je na poktadzie Subaru XV.

@ facebook.pl/MagazynPlejady PLEJADY 2/2021




»
@
o
N
@
5]
@
2

RAJDY

TEKST: MICHAL KRUK

PULGCIJIA DY

JEDNO SIE KONCZY,
DRUGIE ZABZYNA

W poprzednim wydaniu Magazynu ,Plejady”, przy okazji
relacji z Tor Modlin Rally Show, wspomnielisSmy

o tajemniczej i nieco enigmatycznej zapowiedzi Michata
Pryczka dotyczacej zmian w zespole Subaru Historic Rally
Team w sezonie 2021. O ile wtedy wszystkebyto jeszcze

w trakcie ustalen, o tyle dzis$ informacje te sa juz oficjalne

i mozemy sie nimi podzieli¢.

ichal Pryczek z Jackiem Prycz-
M kiem po 4 latach startéw Subaru

Impreza 555 w Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostwach Polski (RSMP)
przesiada sie niebawem do Subaru Im-
prezy N14 (tzw. Lanosa), ktéra czytelnicy
Magazynu ,Plejady” swietnie znaja z rela-
cji ze startow Subaru Poland Rally Team
w ostatnich kilku latach. Wyrusza nia
na podbdj Rajdowych Mistrzostw Europy
(European Rally Championship — ERC).
Zacznijmy jednak od poczatku.

Zaloga Subaru Historic Rally Team
osiggneta na krajowym podworku
praktycznie wszystko, co mozna byto
osiagnac¢ A-grupowa Subaru Imprezg.
,Babcia” ktéra bardzo mocno wpisata
sie w polskie rajdy, teoretycznie mogtaby
zostac przebudowana, by speinia¢ wymo-
gi klasy Open N. Wymagatoby to jednak
bardzo duzej ingerencji w obecna, ,histo-
ryczng” konfiguracje auta. Konieczna by-
taby wymiana silnika, sprezarki, zwezki,
skrzynibiegdw i wielu, wielu innych ele-
mentéw, a rownoczesnie w dalszym ciggu
samochdd pod katem trakcji przegrywat-
by ze znacznie mlodszymi konstrukcjami,
jak Impreza N14 czy samochody , Proto".
Jazdana limicie tak przerobiona rajdéowka
mogtlaby by¢ rowniez dos¢ niebezpieczna.

LuZne, niezobowigzujace dysku-
sje dotyczace dalszych loséw zespohy,

a konkretnie jego rozwoju, rozpoczety

sie jeszcze podczas Rajdu Swidnickiego,
ostatniej rundy jakze nietypowego, krot-
kiego sezonu mistrzostw Polski. W glowie
Marka Kluszczynskiego, ojca sukcesu
SHRT, zaczat kietkowac¢ pomyst zrobienia
duzego kroku naprzéd, zarowno Pryczkéow,
jakireszty teamu. Chodzito wta$nie o'star-

ty Impreza N14 w Mistrzostwach Europy,
zamiast A-grupowej GC8 w Mistrzostwach
Polski. Z czasem ta wizja coraz bardziej
nabierala ksztattu. Markowi udawato sie
dopinac kolejne kwestie umozliwiajace
pozniejsza realizacje takiego pomystu.

Wszyscy, ktérzy cho¢ troche znajg Jac-
kaiMichala, wiedzg, jak bardzo powaznie
traktuja swoje starty w rajdach, jak bardzo
lubig te adrenaline oraz wyzwania odcin-
kéw specjalnych. Nie powinno wiec nikogo
dziwi¢, ze Jacek i Michat po zrealizowa-
niu swoich planéw w sezonie 2020 (czyli
przede wszystkim obronie tytutu Mistrzéow
Polski HR2 z 2019 roku) powiedzieli ,TAK"
temu ambitnemu i wymagajacemu przed-
siewzieciu. Jedno sie konczy, drugie zaczy-
na — jak mawia stare polskie przystowie.

Dzieki wieloletniej zyczliwosci i wspar-
ciu kierownictwa Subaru Import Polska
udzielanego zespotowi SHRT i realizowa-
nym przez niego projektom MTS Subaru
Dzierzoniéw zakupito Subaru Impreze
N14.Z zespotu serwisowego, zajmujacego
sie od A do Z samochodem swojego klien-
ta, przeksztalcilo sie tym samym w stajnie
rajdowa, oferujaca klientowi swoj wtasny,
gotowy produkt.

Samochod, o ktérym tu méwimy, ostat-
niraz mogliSmy podziwia¢ na odcinkach
specjalnych podczas Rajdu Barborki War-
szawskiej 7 grudnia 2019 roku. Za kie-
rownica tego modelu Wojciech Chuchata, .
pilotowany przez Daniela Dymurskiego,
wraz z zespotem SPRT siegal po najwyz-
sze laury w ERC2 w sezonie 2016. W przy-
sztym roku Michat i Jacek planowali po-
wtérzyc ten sukcees.

Plan na 2021 rok zakladat przede
wszystkim pelne przygotowanie auta do

%

L)

wymogow ERC2, sporg liczbe przejecha-
nych kilometréw testowych, szczegdlnie
na nawierzchni szutrowej, z ktérg zatoga
ma znacznie mniejsze doswiadczenie,
oraz start w dwoéch tegorocznych rundach
cyklu mistrzostw Starego Kontynentu.
Poczatkowo ustalono, ze bedzie to

start w krajowej eliminacji, czyli w szutro-
wym Rajdzie Polski z bazg w Mikotajkach.
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Drugim natomiast miat by¢ jeden z p6z-
niejszych rajdéw asfaltowych — Rajd Ba-
rum lub Rajd Wegier. W tzw. miedzyczasie
Michat z Jackiem w roli obserwatoréow

i kibicoéw mieli wybrac¢ sie na niektére

z pozostatych rund ERC w celu pozna-

nia ich specyfiki oraz samego cyklu od
strony organizacyjnej. Takie zdobywa-
nie wiedzy miato finalnie zaowocowac

przygotowaniem zespotu do sezonu
2022 na poziomie dajacym realne szanse
walki o najwyzsze laury w klasie ERC2.Z
powodu pandemii kalendarz Mistrzostw
Europy zostat zmodyfikowany i pierwsze
dwie planowane rundy (Rajd Serras de
Fafe e Felgueiras oraz Rajd Wysp Kana-
ryjskich) zostaly przeniesione na druga
potowe roku. W zwigzku z nowym har-

monogramem tegorocznego cyklu zespoét
SHRT rozpoczal zmiany swoich planéw.
Niespodziewanie jednak na poczatku
marca FIA (Federation Internationale

de I'Automobile), organ zarzadzajacy
najwazniejszymi dyscyplinami motory-
zacyjnymina $wiecie, ogtosito zmiany
planowane dla cyklu ERC od 2022 roku.
Najwazniejsza z nich z punktu widzenia
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naszych reprezentantbw okazatla sie
likwidacja klasy ERC2, w ktérej ,bracia”
Pryczki mieli walczy¢ o tytul mistrzow-
ski. Uwzglednienie samochodéw speinia-
jacych wymogi tej klasy jedynie w kla-
syfikacji generalnej cyklu uniemozliwia
w praktyce pojawienie sie tych zatog

na jakimkolwiek podium jego poszcze-
golnych eliminacji czy koncowej kwali-
fikacji sezonu, poniewaz bezposrednimi
rywalami bedzie spora liczba znacznie
miodszych, mocniejszych i technolo-
gicznie bardziej zaawansowanych samo-
chodoéow. W zwigzku z tymi wszystkimi

fot. Mateusz Banas x 2

zawirowaniami zespot postanowit wy-
startowac¢ w pelnym cyklu ERC juz w tym
roku, mimo ze osiggniecie planowanego
na przyszty rok sukcesu juz w tym sezo-
nie bedzie bardzo wymagajace. Po wspo-
mnianych wczesniej zmianach sezon ERC
miat sie rozpoczac¢ z poczatkiem maja, od
Rajdu Azoréw, jednak i tutaj pandemia
pokrzyzowata plany wszystkich ekip.

14 kwietnia, czyli na niespeina 4 tygodnie
przed rajdem, kiedy to zespoty rajdowe
juz rozpoczynaty logistyczne przygo-
towania do wymagajacej wyprawy na
Azory, organizatorzy rajdu poinformowali
o cofnieciu zgody lokalnych wiadz na
przeprowadzenie imprezy w planowanym
terminie. Nie jest obecnie jeszcze znana
nowa data i o ile w ogdle rajd sie odbedzie,
to nastapi to w drugiej potowie roku. Tym
samym pierwsza runda Mistrzostw Eu-
ropy 2021 bedzie Rajd Polski. Trzymamy
kciuki, aby nie bylo zadnych zawirowan
Zjego terminem.
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Oile zaloga Pryczek-Pryczek zniknie
z peinego cyklu RSMP (wspomniany wy-

. zej Rajd Polski jest runda zar6wno RSMP,

jak i ERC), o tyle kochana przez wielu kibi-
coOw granatowa Impreza 555 nadal bedzie
cieszy¢ oczy, uszy i serca na krajowych
rajdowych trasach. Miejsce ,braci” zajmie
bowiem zaloga Jacek Michalskii Adam

Binieda, ubiegtoroczni drudzy wicemi-
strzowie klasy 3 za kierownica Hondy
Civic Type-R, ktérzy w Rajdzie Swid-
nickim wystartowali Peugeotem 208 R2

w klasie 4. Jacek startowal Hondg w RSMP
przez dwa ostatnie sezony, wspoélnie

z Adamem - przez ostatni rok. Adam jako
pilot ma na swoim koncie prawie setke

plejady.subaru.pl

startow w rajdach zaréwno ptaskich, jak
i terenowych. Razem wystartowali w ze-
szlym roku rowniez w Rajdzie Lausitz.
Czes¢ czytelnikdbw moze kojarzy¢ Jacka
réwniez z Forum Subaru.

Zaloga przez ten jeden sezon star-
tow zgrata sie bardzo szybko i $wietnie
sie dogaduje. Dzieki temu wyzwaniem
w A-grupowym Subaru bedzie dla nich
jedynie zapoznanie sie z samochodem,
a nie budowanie wzajemnego zaufania
ikomunikaciji. Zaloga planuje w tym roku
sporo testow i zbierania do$wiadczenia,
zaréwno na torze (np. Tor Kielce w Mie-
dzianej Goérze), jak i podczas startéw tre-
ningowych (np. w Rally Masters). Nastep-
nie zobaczymy ich w pelnym cyklu RSMP,

ktory rozpocznie sie na poczatku czerwca

od Rajdu Nadwislanskiego. Pierwotnie
inauguracja miata odby¢ sie pod koniec
kwietnia na Dolnym Slasku, ale organiza-
torzy zmuszeni byli przesuna¢ termin ro-
zegrania imprezy w zwigzku z ogranicze-
niami spowodowanymi przez Covid-19.
Ostatnim planowanym obecnie startem
bedzie ponowny udzial zatogi, tym razem
nowym autem, w Rajdzie Lausitz.

Jacek Michalski: ,/azda w zespole
Subaru to speinienie moich marzen. Z Mar-
kiem Kluszczyriskim znamy sie od lat,
czesto spotykaliSmy sie na torach, kiedy

Jjezdzitem i trenowatem ,,cywilnym” Subaru.
W sezonie 2019 Marek polecit mi réwniez
swojego pilota, Krzyska Marschala, z kté-
rym startowatem w koricéwce sezonu. Jakis
czas temu zaczeliSmy nawet budowac swojq
rajdéwke, patrzac w przysztosc, ale obecna
sytuacja jest dla nas duzo korzystniejsza.
(..) Pojawita sie jednak szansa na dotgcze-
nie do zespotu SHRT, ktérg mozna poréw-
nac do wygrania losu na loterii”. *

17 marca na Torze Kielce w Miedzianej
Gorze odbyly sie pierwsze ze wspomnia-

PULGEISA DY

nych testow, w ktérych wzieli udziat
m.in. Michat Pryczek, Jacek Michalski
oraz Adam Binieda. Byt to dla nich pierw-
szy kontakt z ich nowymi rajddwkami.

W roli instruktora podczas pierwszej
czesci testow wystapit Mikko Marczyk,
byty kierowca SPRT, Mistrz Polski grupy
Open N w sezonie 2017, jezdzacy wowczas
Impreza N14. Michat po przejechaniu kil-
ku zapoznawczych okrazen toru byt pod
wrazeniem mozliwoéci ,Lanosa” i roznic
pomiedzy samochodami. Z kazdego ko-

K BESTEA = M, Py =
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fot. Mateusz Banas

SUBARL HISTORIC RALLY TEAM

lejnego przejechanego kilometra czerpat
coraz wiecej frajdy.

Jacek z Adamem roéwniez nie proznowa-
li tego dnia — oswajali sie z ,Babcig”, uczac
sie nowego stylu jazdy, zupelnie innego
niz ten, ktéry sprawdzat sie dotychczas
w ich Hondzie. Michat dzielit sie swoimi
do$wiadczeniamiiwiedza z Jackiem, aby
jak najszybciej i najlepiej byli w stanie wy-
korzystac¢ potencjat A-grupowej legendy.
Cho¢ droga do osiagniecia zaplanowanych
na ten rok celéw jest jeszcze daleka, to
zespol zakonczyt intensywny dzien testow
w bardzo dobrym nastroju, optymistycznie
patrzac w przysztos¢ i wyczekujac kolej-
nych mozliwosci treningu i startéw.

Trzymamy mocno kciuki za obie zatogi
wchodzace w skiad Subaru Historic Rally
Team oraz za bezproblemowg organizacje
i przeprowadzenie rajdéw w biezacym
roku. W kolejnych numerach Magazynu
,Plejady"” bedziemy zdawac relacje zich
rajdowych startéw.

PLEJADY 2/2021
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EBA BYLO
AC BRALISMY PODROZOWANIE
= ROZMO\/\/A Z BEATA NOWIK
| MIEOSZEM KALECINSKIM /cz.1/

Beata Nowik i Mitosz Kalecinski to niezwykle zgrana para, tak w zyciu prywatnym,

jak i zawodowym. Polaczyla ich pasja do dalekich wypraw samochodowych. Niestraszne
im blota, kamienie, gorskie rzekii strome zboc: im doswiadczeniem za kotkiem
terenowek chetnie dzielg sie z innymi, o czym od lat przekonuja sie uczestnicy Subariad.
Ich firma Przygody4x4 cieszy sie wcigz rosnaca popularnoscia. Nietrudno sie temu
dziwic¢ - jej wlasciciele z kazdym rokiem zyskuja nowych przyjaciot i kompanéw wypraw
off-roadowych. Przybywa ich takze z kolejnymi Subariadami, podczas ktérych duet B&M
odpowiada za nasze bezpieczenstwo i moc niezapomnianych wrazen w terenie.

tanie skieruje N f&‘k‘;
bo to Pan ,,rozkrecit” Przygody4x4.
Kiedy zrodzit sie pomyst tego
wyjatkowego projektu?

Mitosz Kalecinski: Absolutnie
nie wygladato to tak, ze nagle co$
mnie ol$nito i postanowitem robi¢
to, co robie teraz. Raczej byla to
swego rodzaju ewolucja. Po dro-
dze zdarzaty sie jeszcze rewolucje
ir6zne zyciowe sinusoidy. Na pew-
no w okresie studiéw z kilkoma
kolegami mielisSmy wizje, aby
utworzy¢ biuro trampingowe badz
trekkingowe. Wtedy zaczynato by¢
to modne. Generalnie chodzito nam
o podrézowanie po $wiecie, ale nie
samochodem. Marzyly nam sie
wtedy Indie, Himalaje, podréz kole-

mie e) czy tez prz
e konno pustyni Gobi.

pozostaljednak w sferze planéw.

Od zawsze chciatem mie¢ samo-
chod terenowy. To moje marzenie
z poznego dziecinstwa, kiedy ogla-
dalem rajdy Camel Trophy. Potem
ten samochdd naprawde mi sie
yzdarzyt" — pierwszy kupitem po-
nad dziesie¢ lat temu.

Moje mtodziencze aktywnosci
takze zawsze zwigzane byty z po-
drozowaniem. W szkole geograféw
czy na studiach organizowalismy
na przyktad grupowe trekkingi.
Czasem zapraszato sie znajomych,
aja wystepowalem w roli nieformal-

nego organizatora czy przewodnika.

Miatem tez wtedy epizody bardziej

PULGCIJIA DY

(na przyklad

d zfsmerkorzys;u € OpI&
wtedy trasy. Tak to 1e zaczeto.

A.J.: A jak byto z Panig, Pani Beato?
Byta Pani najpierw zong czy
wspétpracownikiem Pana Mitosza?
Beata Nowik: (Smiech) Zona
bylam pézniej! Nasza przygoda
zaczela sie od wspoélnego jezdzenia.
Potem postawitam wszystko na jed-
na karte, przeprowadzitam sie do
Milosza i zaczelisSmy jezdzic¢ juz non
stop. Na poczatku naszego zwigzku
Milosz miat jeszcze inna firme, wiec
troche jezdziliémy, troche zajmo-
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walismy sie nig. Na dhuzsza mete
takie laczenie zajec jednak sie nie
sprawdzato. Przyszedt moment,

ze trzeba byto wybra¢ i wybralismy
podrézowanie. Zaczelismy jezdzi¢
przez calty rok. Wtedy ten rodzaj
turystyki nie byt tak popularny jak
teraz. Dla nas nie byl to co prawda
skok na gtebokg wodg, bo juz prze-
ciez jezdziliSmy, ale nie wiedzieli-
Smy wowczas, czy bedziemy w sta-
nie sie z tego we dwdjke utrzymac.
Na szczescie sie udato!

A.J.: Udato sie i rozumiem,
ze to jest Panstwa przepis
na zycie na dtugie lata?

B.N.: Chcieliby$my, aczkolwiek
nie mozemy by¢ pewni, czy kiedy$
z tego nie zrezygnujemy. Nigdy
przeciez nie wiadomo, co przyniesie
czas. Na pewno jednak teraz ciezko
byloby nam wyobrazi¢ sobie po-
wrét do normalnego zycia, takiego
kojarzonego z pracg za biurkiem
w godzinach ,od...do...". Owszem,
takie zycie jest wygodne, bo moz-
na je sobie konkretnie pouktadac.
My natomiast mamy duzo zmien-
nych, wiele niewiadomych. Bedac
na wyjazdach, jesteSmy w pracy, nie
mamy zbyt wiele czasu dla siebie.
Poswiecamy go naszym klientom.

A.J.: Czy zawsze podrézujg Paristwo
razem? Czy Pani wybiera sie
czasem sama, bez towarzystwa
meza, w podréze z klientami?

B.N.: Nie, ale byly takie pomysty.
W pewnym momencie mielismy
taka mys$l, zeby zacza¢ organizo-
wac réwniez wyjazdy tylko dla ko-
biet, ktére ja miatabym prowadzic.
Oczywiscie Mitosz bardzo chciat
sie w to wkrecic¢, twierdzac, ze to on
mogtby je koordynowac. (Smiech)

Nie zdecydowatam sie podjac sie
tego zadania. Nie chodzi tu absolut-
nie o poczucie niepewnosci. Mam
po prostu swoje okreslone obo-
wigzkiijest mi bardzo dobrze w tej
roli, w ktoérej jestem. Prowadzenie
takich grup byloby chyba dla mnie
zbyt duzym stresem. Tym bardziej
ze moéwimy tutaj o wyjazdach zmo-
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toryzowanych. Zawsze moga prze-
ciez zdarzy¢ sie problemy z jakims
samochodem i mimo Ze nie boje sie
wyzwan, bytoby to dla mnie zbyt
duzym obciazeniem psychicznym.
Dla mnie ten uktad, jaki wypraco-
walismy, jest dobry. Mitosz ma swo-
je zadania, ja mam swoje. Nigdy nie
jest tak, ze jedno pracuje, a drugie
traktuje wyjazd jak wakacje. Bar-
dzo mi to pasuje i nie czuje potrze-
by, zeby samodzielnie, bez Mitosza,
wypuscic¢ sie w $wiat z klientami.

PV RE \EXS (L 1Y www.przygody4x4.pl

oprdcz Panstwa widniejg jeszcze inne
nazwiska? Jak nawigzali Paristwo
wspotprace z resztg ekipy, ktéra
réwniez prowadzi czes¢ wypraw?
M.K.: Otoz jest to dos¢ ciekawy
model, zaréwno od strony bizne-
sowej, jak i towarzyskiej. Niemalze
wszyscy nasi przewodnicy — a jest
ich pieciu - sg naszymi bytymi
klientami. Sa to osoby, ktére byty
znaminanaszych wyprawach —
pierwszej, drugiej... Czasem i dzie-
sigtej. W trakcie tych wyjazdow
zaprzyjazniliSmy sie, obserwowali-
Smy sie. Wtedy ani my nie my$leli-
Smy o tym, ze bedziemy chcieliich
zatrudni¢, ani oni nie my$leli o tym,
ze beda chcieli dla nas pracowac.
A jednak po paru latach i dobrym
poznaniu sie, takze prywatnie,
okazato sie, ze kazdemu z nich tak
ulozylo sie zycie, ze stwierdzili,
ze moze mogliby nam pomoc. I tak to
sie stato. Od tamtej pory jedni pra-
cuja wylacznie dla nas, a inni maja
z kolei opanowany jaki$ jeden, cza-
sem dwa kierunki, ktére najbardziej
lubig, i w nich sie na razie speiniaja.
W tej chwili, ze wzgledu na rozwdj
naszej dziatalnosci, musielismy
troszeczke od tego modelu odejsc.
Niedawno dotaczyt do nas przewod-
nik. W naszej ekipie jest robwniez
nasz przyjaciel, ktéry zajmuje sie
Gruzja. Jest Polakiem, ale od wielu
lat to wiasnie w tym kraju miesz-
ka.Zna Gruzje na wylot, pracowat
rowniez wczesniej w turystyce,
jezdzil na wyprawy — woéwczas
innego typu — i ma naprawde duze
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[o)e) JeJeleleyexe;

do$wiadczenie w tej dziedzinie.
Reasumujac zatem, kazdy z naszej
ekipy przeszedt troszeczke inna
droge. Bylo to jednak niesamowicie
fajne, ze na poczatku dziato sie to
niejako samoczynnie, a nasi ulubie-
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ni klienci czy przyjaciele sami sie do
nas zgtaszali z propozycja przyla-
czenia sie do naszego zespolu.

A.J.: Czy na poczatku dziatal-
nosci marzyli Paristwo o tych

wszystkich kierunkach swiata

i egzotycznych miejscach, ktére

dzisiaj pokazujecie swoim klientom?

To juz nie tylko Europa czy Azja.
M.K.: Rozwdj jest chyba natu-

ralng sprawa. Przez pierwsze lata

plejady.subaru.pl

dziatalnosci wszystko sie rozkreca
W sposoéb oczywisty. Pdzniej przy-
chodzi jednak moment, kiedy firma
funkcjonuje juz na rynku i trzeba
sobie odpowiedzie¢ na pytanie, czy
faktycznie chcemy rozwija¢ wie-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

cej kierunkoéw, czy tez moze lepiej
poprzestac na osiggnietym pozio-
mie. My zatozylidmy, Ze powinien
to by¢ model schodéw, a nie windy.
StwierdziliSmy, ze nie bedziemy ro-
bili wszystkiego na site, nie bedzie-

fot. Arch\wur‘n Bea‘ty Nowik i M\{oéza Kalecinskiego

Kazdy z naszej
ekipy przeszedt
troszeczke inng
droge. Byto to
jednak niesamowi-
cie fajne, ze na po-
czatku dziato sie
to niejako samo-
czynnie, a nasi
ulubieni klienci czy
przyjaciele sami
sie do nas zgta-
szali z propozycja
przytaczenia sig do
naszego zespotu.

ADY

my sie rozwijali gwattownie, lecz
spokojnie, tak, aby utrzymywac
odpowiedni poziom znajomosci
kierunkéw i jakoéci obstugi klien-
tow. Rozwoj firmy reguluje takze
popyt. Jezeli wcigz mamy zapelnio-
ne dobrze znane nam juz kierunki,
a sg osoby zainteresowane kolej-
nymi, to zdecydowanie trzeba sie
dalej rozwijac.

B.N.: Dodam, ze doktadnie wstu-
chujemy sie w to, o co pytajg nasi
klienci. Skrupulatnie wszystko
analizujemy i zastanawiamy sie,
czy na ten lub inny kierunek moze-
my sobie pozwoli¢. Jezeli natomiast
chodzi o sam poczatek funkcjono-
wania firmy, to byt on zdecydowa-
nie wynikiem naszej wiasnej checi
podrézowania.

A.J.: Styszatam, ze w trasie spedzajg
Paristwo blisko dziesig¢ miesigecy
w roku. Czy tak faktycznie jest?

B.N.: Kiedys$ staralismy sie to
policzy¢ iz tych kalkulacji wyszto,
ze jest to okoto 300 dni w roku.
Oczywiscie mam tuna mysli po-
przednie lata, przed pandemia.

M.K.: Poza domem spedzamy
miedzy 280 a 325 dni w roku. Wli-
czaja sie w to nasze krétkie wyjaz-
dy wtasne, czas po$wiecony na roz-
poznawanie kierunkéw oraz podro-
ze juz konkretnie zwigzane z praca.
Niestety rok 2020 zrobil nam niemi-
ta niespodzianke i zdecydowanie
obnizyl nasze statystyki.

A.J.: Czy w zwigzku z pandemig,
poza odwotanymi wyjazdami, musieli
Paristwo zmagac sie jeszcze z jakimi$
dodatkowymi problemami? Czy
ktoéras z grup nie mogta na przyktad
wrdcié do kraju zgodnie z planem?
M.K.: Nie, na szczescie nie. Nato-
miast oczywiscie 85-90% wypraw
zaplanowanych przez nas na rok
2020 zostato odwotanych. Wszyst-
kie dalekie wyjazdy poza Europe,
na przyktad do Rosji, a takze wiek-
szo$¢ tych na terenie Europy nie-
stety nie wyszla. Udalo sie nam na-
tomiast zrealizowac te na Ukraine,
do Rumunii, na Batkany, Korsyke
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i Stowenie. Nie wszystko poszto
jednak zgodnie z planem. Niektére
wyjazdy musieliémy przektadac
nainny termin, a wtedy zmieniat
sie rowniez skiad grupy, bo nie kaz-
dy mogt pozwoli¢ sobie na zmiane
urlopu. W zwigzku z powyzszym
pracy logistyczno-biurowej byto
wiecej niz zwykle, mimo ze wy-
jazdow byto zdecydowanie mniej.
Dotychczas nie zdarzato sie takze,
zebysmy mieli tyle czasu tylko dla
siebie, i to w dodatku na wyjazdach.
Moment wprowadzenia bardziej
rygorystycznych obostrzen zastat
nas na Korsyce. Dopoki mielismy
sie czym tam zaja¢, to tam bylismy.
Potem postanowilidmy zrobic¢ roze-
znanie nowego kierunku. Bardzo
czesto wlasnie tak to wyglada,

ze bedac w danym miejscu, spraw-
dzamy, co ciekawego znajduje sie
w poblizu. Tak bytoitym razem.
Zerkneli$my na mape i wybor padt
na Sardynie. Nigdy wczesniej tam
nie bylisSmy. SpedziliSmy tam caty
miesigc. Efektem tego pobytu bylo
stworzenie nowej oferty dla na-
szych klientow. Opracowalismy
ciekawa trase, poznalismy dobrze
nowy rejon. Z Sardynii nikt nas tak
naprawde nie wyganiat, ale pod
koniec pazdziernika czy na po-
czatku listopada ciezko byto tam
nawet wypi¢ kawe. Postanowilismy
zatem poptynac jeszcze do Wioch,
a w glowie mielisSmy kilka réznych
wariantow. Pandemia spowodowata
jednak, ze niektére kraje poza-
mykano, zaczeto wymagac testow

i koniec koncoéw postanowilismy
wydtuzy¢ nasz pobyt we Wioszech.

A.J.: Pani Beato, jest Pani projektant-
ka ogrodéw, ma Pani rézne artystycz-
ne pasje. Czy czasami nie ma Pani
dos¢ takiego wyprawowego trybu
zycia i nie pragnie im sie poswieci¢?
A moze teskno Pani za stacjonarnym
gospodarstwem domowym, a nie
takim na czterech kétkach?

B.N.: (Smiech) Nie! Typowe gospo-
darstwo domowe odpada. Za dlugo
prowadzimy juz takitryb zycia, zeby
teraz po prostu usig$c na tytku.

fot. Przemystaw Kaczmarek
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Owszem, czasami jest to fajne.
Na dtuzsza mete nie chciatabym
jednak tak funkcjonowac. Przynaj-
mniej na razie. Robimy to, co chcemy,
a wszystko zawsze mozemy zmienic.
Jesli chodzi o moje pasje, to
faktycznie mam wyksztatcenie
ogrodnicze. Ale to wyksztalce-
nie mam tak naprawde dlatego,
ze nie dostatam sie na turystyke!
(Smiech) Na poczatku rzeczywiscie
troche pracowatam w zawodzie,
troche projektowatam. W pewnym
momencie jednak odpuscitam,
bo zaczely sie wyjazdy, i abso-
lutnie tego nie zatuje. Poza tym
gdybym chciala utrzymac sie
z projektowania ogrodéw, to nie-
stety nie bytoby tatwo. W Polsce
wykonywanie zawodu projektanta
ogrodéw niestety bajka nie jest
irealizowanie sie w tym fachu nie
wyglada kolorowo. Nasze wyjazdy
nie przeszkadzajg mi w rozwijaniu
moich innych pasji artystycznych.
Zreguly woze ze soba tablecik
ijak mam taka potrzebe, to na nim
rysuje. Przygody4x4 wymagaja
na tyle duzo pracy artystycznej,
ze absolutnie sie nie nudze. Mam tu
na mys$li cala grafike naszej strony
internetowej, dokumentowanie
fotograficzne wypraw i obrobke
zrobionych zdje¢. A zatem nie czu-
je sie artystycznie niespeilniona.
Czasami mam nawet przesyt takich
zajec. Jedyna trudnosciag moze byc¢
fakt, ze na wyprawach jestem prak-
tycznie 24 godziny na dobe w pracy
z klientami. Wieczorami siedzimy
diugo z grupa, bo ci ludzie sg bardzo
fajni... Chodzimy spac¢ o pdinocy,
a czasem pozniej. Rano znowu
trzeba by¢ w gotowosci do dalszej
pracy. Czasami troszke brakuje mo-
mentow na oddech, przystankow,
zeby na przykitad poczytac sobie
ksiazke. Trzeba by¢ caty czas dys-
pozycyjnym i poswiecic sie temu
zajeciu catkowicie.
M.K.:Dodalbym, zeija, i Beata
mamy jeszcze duzo réznych pomy-
stéw i uspionych pasji, na ktére nie
mamy czasu. A zatem na pewno
nie jest tak, ze gdyby zabrano nam
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samochdd i mozliwos¢ jezdzenia,
to umarliby$my z nudéw. Na pewno
mamy co robi¢ na dobre trzy zycial
(Smiech) Caly czas wymyslamy

co$ nowego i czesto ogarnia nas
frustracja, ze niestety nie da sie
tego zrealizowac. Z drugiej strony
staramy sie definiowac priorytety

i wybiera¢ te dziatania, ktére —
moéwiac wprost — bardziej nam sie
optacaja. Przez to, ze tak duzo po-
drézujemy i ze tak bardzo sie nam
to podoba, nie mozemy zrobi¢ wielu
innych rzeczy. Obecna pandemia
faktycznie pokazata nam, ze warto
czasami troche jednak odpoczac¢

i przez chwile zaja¢ sie czyms
innym. Tempo naszej pracy byto

w ostatnich latach naprawde duze.
Musze przyznac, ze tak sie jednak
do niego przyzwyczaitem, ze teraz,
kiedy w koncu mamy te chwile

na oddech, nie czuje sie zbyt kom-
fortowo i ciezko mi sie funkcjonuje
bez tego naszego rytmu.

A.J.: Cofnijmy sie w czasie.
Jak wygladat pierwszy zorga-
nizowany wyjazd pod szyldem
Przygody4x4? Czy wszystko powio-
dto sie wéwczas zgodnie z planem?
M.K.: Pierwszy wyjazd zagra-
niczny, dalekiizorganizowany
w 100% przeze mnie, nie byt wyjaz-
dem z prawdziwymi klientami, lecz
z osobami, ktére jechaty ze mna
nieodptatnie. Byt to wyjazd do Syrii
iJordanii w 2011 roku. Wjazd do
Syrii juz wtedy byl wyzwaniem, acz-
kolwiek teraz, po historiach z ISIS
iwojna, kraj ten stat sie jeszcze
bardziej egzotyczny. Pojechalismy
wtedy grupa pieciu samochodéw.
Czy wszystko wyszio tak, jak za-
planowalismy? Oczywiscie, ze nie.
Zreszta do dzisiaj nie wszystko
udaje sie nam organizowac tak, jak
tego chcemy. A nawet jak wychodzi,
tojaitak zawsze szukam dziury
w catym, zeby to czy tamto jeszcze
poprawic. (Smiech) Dzieki takiemu
podejs$ciu nasze wyjazdy staja sie
coraz lepsze, wymagamy od siebie
coraz wiecej. Syria i Jordania byty
zjednej strony wyjazdem stosun-

Do dzisiaj nie
wszystko udaje sie
nam organizowaé
tak, jak tego
chcemy. A nawet
jak wychodzi, to
jaitak zawsze
szukam dziury

w catym, zeby to
czy tamto jeszcze
poprawié. Dzieki
takiemu podejsciu
nasze wyjazdy
stajg sig coraz
lepsze, wymagamy
od siebie coraz
wigcej.

kowo prostym, bo duzo jezdzilismy
po pustynii konkretnych miejscach
opisanych w przewodniku. Mieli-
$my wtedy naprawde wiele nieza-
pomnianych wrazen! Byt to jednak
wyjazd rozpoznawczy, chcielismy
dojechac¢ jeszcze w kilka miejsc,
ale okazato sie, ze do czesci znich
niestety nie dotrzemy z powodu bra-
ku czasu. Mimo planu i opracowanej
przeznas trasy z wieloma atrakcja-
mi traktowali$my tamten wyjazd
jako kolezenski. To, co robimy teraz,
jestjuz typowa, profesjonalng oferta
biura podrézy, gdzie wszystko musi
by¢ dopiete na ostatni guzik.
Pierwszym stricte firmowym
przedsiewzieciem byl wyjazd do
Rumunii. On réwniez odbyt sie
jeszcze bez Beaty. Uczestniczyto
w nim sze$¢ samochodéw. Osoby
zniemal wszystkich z nich staty
sie pézniej naszymi statymi klien-
tami, z ktérymi mamy kontakt do
dzisiaj. Oczywiscie ta wyprawa
tez wygladata nieco inaczej niz te,
ktore organizujemy obecnie. Przede
wszystkim dziesie¢ czy nawet
jeszcze siedem lat temu nie byto
tak bogatych programoéow. Wtedy
kazdy klient cieszyt sie, ze w ogdle
wyjedzie gdzie$ do lasu za granice
ibedzie na przykiad miat okazje
ugrzeznac swoim autem w tamtej-
szym blocie. (Smiech) Podrézowali-
$my matg grupa, do pietnastu oséb.
Dzieki temu, jesli na przyktad za-
czynatl pada¢ deszcz, bez problemu
udawalo sie nam znalez¢ na szybko
hotel, albo po prostu organizowali-
Smy nocleg w lesie. Jesli na naszej
trasie bylo jakies$ ciekawe miejsce,
o ktérym wczesniej przeczytatem
w przewodniku czy internecie, to
staralem sie zaciagna¢ w nie nasza
grupe, spontanicznie pokazac cos
ciekawego. Teraz musi by¢ opraco-
wany szczegdtowy program, dobre
rozpoznanie trasy, dopilnowane
wizy i pewne rezerwacje.

A.J.: Kto z Panistwa zajmuje
sie tym wszystkim?

B.N.: Naprawde réznie. Byt taki
czas, ze to ja gtdbwnie zajmowatam
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sie tymi sprawami. Teraz mamy

do pomocy osoby z zewnatrz, bo
przy obecnej liczbie przewodnikéw
nie jesteSmy w stanie wszystkie-
go sami kontrolowac¢. Wiadomo,

ze przy réznych rezerwacjach poja-
wiaja sie zmiany, trzeba to wszyst-
ko koordynowa¢, a my czasami

na wyjezdzie nie mamy internetu
przez kilka dni. A zatem kto$ z ze-
wnatrz musi nas wspierac.

A.J.: Niektére wyjazdy sg bardzo
dtugie, bo nawet 30-dniowe. Pana
Mitosza chciatabym zatem zapytac,
jak technicznie przygotowaé swéj
pojazd do takiej podrézy? Pani Beato,
jakie z kolei Pani miataby ztote rady
dla gospodyni domu na kétkach?

M.K.: Mysle, ze Beata powinna
zacza¢. Omoéwmy najpierw sprawy
drobne, a potem zajmijmy sie tymi
grubymi! (Smiech)

B.N.: Jest to dosy¢ trudne pyta-
nie. Jesli ludzie jadg swoimi wita-
snymi samochodami, to najcze-
$ciej dosy¢ konkretnie je wyposa-
zaja. Maja duzo réznych gadzetow,
wiele ciekawych rozwigzan. Nie-
ktorzy woza ze sobg nawet eks-
presy do kawy i majg w tych samo-
chodach peilng wygode. Niewazne,
czy jest to wyprawa trzydniowa,
tygodniowa czy tez miesieczna —
zabieraja ze soba ten sam komplet
rzeczy, nie wypakowuja ich wcale
z samochodu. Sa to kuchenki do
gotowania, garnki, sztu¢ce, kubki
ioczywiscie jedzenie. Niektorzy
gotuja od podstaw, inni zabierajg
ze sobg gotowe positki, puszko-
wane, liofilizaty. Bardzo réznie to
wyglada. Czesé¢ uczestnikow wozi
ze sobg catg kuchnie i kazdego
dnia przygotowuje sobie trzyda-
niowe positki.

A.J.: Jest na to czas?

B.N.: Dzieje sie tak gtéwnie wie-
czorami. Rano zawsze wyjezdzamy
po $niadaniu o ustalonej godzinie.
Pézniej w ciggu dnia zatrzymuje-
my sie zazwyczaj na jakas godzine
i pietnascie minut na przerwe
obiadowa, podczas ktérej kazdy
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moze na szybko sobie co$ przygo-
towac. Dopiero wieczorem, kiedy
rozbijamy biwak, wszyscy zaczy-
naja sobie gotowac. Wtedy czas
jest juz nieograniczony i mozna
sobie pichci¢ do woli. Bywaty takie
biwaki, ze siedzieliémy cala ekipa,
skrobalismy ziemniaki, a ze akurat
przyszta nam taka ochota — o p6i-
nocy smazylismy frytki. Innym
razem wybor padl na nalesniki.
(Smiech) Czasami nie byto warun-
kéw, zeby rozpali¢ wspdlne ogni-
sko. Wtedy centralnym miejscem
spotkania stawat sie stét, przy
ktérym wszyscy rozktadali swoje
positki, dzielili sie z innymi.
Wracajac jednak do Pani pyta-
nia, w naszym samochodzie mamy
w zasadzie wszystko, co jest nam
potrzebne do zycia. Jest to taka
uproszczona wersja domu. Nie
mamy oczywiscie piekarnika, kté-
1y czasami by sie przydat. Mamy
dwa palniki, garnki do gotowania,
sprzet kuchenny. Jesli chodzi
o garderobe, kazdy ma w samo-
chodzie $cisle okreslona ilos¢
miejsca na swoje ubrania. A prze-
ciez trzeba sie tak spakowac, zeby
miec¢ wszystko, ubrania na ciepta
pogode i te na zimna. Nie mam
jakich$ specjalnych ogdélnych
wskazowek w tej kwestii. Moje
porady dostosowuje raczej do kon-
kretnych pytan naszych klientow
przygotowujacych sie do wyjazdu.
Wtedy chetnie dziele sie naszymi
pomystami, prze¢wiczonymi juz
rozwigzaniami, na ktére kto$ inny
mogiby sam nie wpaéc¢. Jezdzimy
z Miloszem juz tak dilugo, ze swiet-
nie potrafimy to wszystko zorgani-
zowac i traktujemy taki styl zycia
jak normalnosc¢. Nasi klienci naj-
czesciej pytaja o jedzenie. Trudno
sie temu dziwi¢, bo przeciez jezeli
jedziemy na miesiac, to nikt raczej
nie chce codziennie je$¢ maka-
ronu z sosem, mimo ze tak byloby
najprosciej i najszybciej. Chetnie
zatem dzielimy sie naszg wiedza.
Czasem polecamy na przyktad
produkty dla wojska pewnej pol-
skiej firmy — sg naprawde catkiem
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niezte. Sugerujemy tez liofilizaty.
Trafiaja sie bowiem osoby, ktére
swoje jedzenie na wyjazdach
chca ograniczy¢ tylko do produk-
tow, ktére wystarczy zala¢ woda,
by juz po 10 minutach mozna byto
jes¢. Wszystko jest zatem kwe-
stig gustu.

A.J.: Wréémy do pytania o kwestie
techniczne. W co trzeba wyposazy¢é
swdj terenowy samochéd?

M.K.: Jest to temat rzeka. Niejed-
nokrotnie dzwonig do mnie osoby,
ktére chca z nami jechac i zadaja
rézne pytania. Czasami sa to nawet
osoby, ktére dopiero planuja zakup
samochodu terenowego pod katem
przysztych wyjazdéw i pytaja nas,
jaki wybra¢. Odpowiedz krétka
brzmi — samochdd wyprawowy.
(Smiech) Skupmy sie zatem na jego
przygotowaniu do podrézy. Rynek
w Polsce oferuje w tym momen-
cie wszelkiego rodzaju gadzety
do takiego auta. Catkiem sporo
z nich to gadzety uniwersalne. Jesli
na przyktad kto$ chodzi po gérach
czy jezdzi kamperem, sporo z ekwi-
punku tam wykorzystywanego
bedzie mogt zaimplementowac do
swojego samochodu terenowego.
Sa réwniez specjalistyczne firmy,
ktore taki samochdd wyprawowy
moga zbudowac od A do Z. Wtedy
mozemy spodziewac sie, ze znajda
sie w nim kuchnia, lodowka czy
prysznic. Zmywarki raczej nie be-
dzie. Na wyposazeniu auta bedzie
za to wygodny namiot, a nawet
ogrzewanie w tymze namiocie.
Czasem mozemy sie tez spotkac¢
z zabudowami mieszkalnymina ta-
kim samochodzie. Z technicznego
punktu widzenia wiele zalezy
natomiast od tego, czy ktos dopiero
zaczyna swojg przygode z autem
wyprawowym, czy tez ma juz jakies
do$wiadczenie. Wiele zalezy od
ambicji — czy kierowca nastawiony
jest na trudne wyjazdy off-roadowe,
czy tez nie. Jesli tak, woéwczas nie
bedzie potrzebowat super namiotuy,
a skupi sie raczej na nabyciu dobrej
wyclagarki, wyposazeniu auta

w porzadne kota i wszystko, co ko-
jarzy sie z terenéwka z prawdziwe-
go zdarzenia. Je$li z kolei ma to by¢
auto dla rodziny, ktéra w dodatku
jedzie z nami po raz pierwszy, a na-
stawia sie raczej na zwiedzanie

i spedzanie milego czasu wieczora-
miz grupa przy ognisku, to te ocze-

plejady.subaru.pl

kiwania beda zupetie inne. Wtedy
raczej chodzi o to, zeby samochdéd
zajechat w miejsce, z ktérego be-
dzie po prostu mozna podziwiac
tadne widoki. Pod uwage brane sa
wowczas co najwyzej nierbwne
drogi, ale absolutnie zadne wyma-
gajace przeszkody. Wazne jest, by

@ facebook.pl/MagazynPlejady

samochdd poradzit sobie na drodze
szutrowej, czyli musi by¢ on w do-
brym stanie technicznym i mie¢ do-
bre opony. Dla takiej rodziny istot-
nym aspektem jest z kolei na przy-
ktad to, zeby auto byto pojemne

i wyposazone w dobra lodowke,

w ktérej tatus znajdzie wieczorem

PULGEISA DY

piwo, a mamusia schtodzone biate
wino. (Smiech) No c6z, tak tez sie
zdarza. Tak luksus wptywa na spo-
teczenstwo, bez niektérych rzeczy
po prostu nie umiemy sie obej$c.
My chyba takze sie starzejemy, bo
powoli ten luksus przestaje nam juz
przeszkadzac. (Smiech)
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A.J.: Skoro mowa o wyjazdach
rodzinnych, ile lat miat naj-
mtodszy uczestnik Panstwa
wypraw, a ile najstarszy?

B.N.: Najmtodszy miat 10 mie-
siecy! Byl to wyjazd do Gruzji. Poje-
chata z nami wtedy typowa rodzin-
ka z trojka dzieci — wspomnianym
maluszkiem oraz z 3- i1 6-latkiem.
Byli poraz pierwszy na takiej wy-
prawie. Samochod mieli wynajety.
Wypozyczony byt réwniez ich
sprzet. Bylo to dla nich spore wy-
zwanie i musze przyznac, ze spisali
sie bardzo dobrze. Nie mieli nigdy
zadnych opdznien, a przez wiek-
szo$¢ nocy spali pod namiotami.
Od razu po powrocie mysleli juz
o kolejnych wyjazdach. Najstarszy
uczestnik naszych wypraw miat
z kolei 83 lata. Tez poradzit sobie
bardzo dobrze. Byl to Pan Mieciu,
ktory co rano robit 60 pompek!

M.K.: Wiek nie ma absolutnie
zadnego znaczenia. Wszystko
zalezy od tego, jak dana osoba
czuje sie psychicznie, mentalnie
ifizycznie oraz o jakim wyjezdzie
mysli. W ofercie mamy na przyktad
réwniez wyjazdy typowo aktywne,
polaczone z trekkingami. Osoba,
ktoéra jest klasycznym domatorem,
a do tego ma nadwage, na taka
impreze oczywiscie sie nie wy-
bierze, bez wzgledu na swoj wiek.
Wyprawa samochodem terenowym
moze by¢ naprawde komfortowa,
bo do auta mozna przeciez zabrac
wszystko, co tylko sie zmiesci.
Nawet jesli ktos nigdy nie spat pod
namiotem, nie powinien sie tego
obawiac¢ i moze $miato z namiru-
sza¢ — wszystko przeciez jest trud-
ne, dopoki nie staje sie tatwe!

B.N.: Doktadnie! Chcialabym
zatem w tym miejscu dodac, ze naj-
wiecej pytan klientow dotyczy
kwestii utrzymania higieny i mycia

sie na wyjazdach. Nie ma przeciez

zadnej tazienki. A to wcale nie

musi by¢ skomplikowane. Mamy

przeciez w Polsce wspaniate skle-

DYy z wyprawowym ekwipunkiem.
Znajdziemy tam i rozktadang ka-

binke prysznicowa, i przeno$ny (>)
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ROZMOWY

prysznic ci$nieniowy. Ludzie jed-
nak czesto o tym nie wiedza i do-
poki sie im tych rozwiazan nie

podsunie i nie zademonstruje,

sa troche przestraszeni. Kto$, kto
jedzie znami po raz pierwszy, uczy
sie tego wszystkiegoi w kolejng po-
dréz rusza juz w petni wyposazony,
a wyjazd nagle okazuje sie latwiej-
szy, niz wydawat sie na poczatku.
Trzeba sie przetamac i przekonac,
ze nawet na takiej wyprawie da sie
wzig¢ ciepty prysznic.

A.J.: Jak czesto zdarzajg sie
powazniejsze awarie samocho-
dow, ktére mogg powodowaé
paraliz takiego wyjazdu?

M.K.: Jakies 10 lat temu byto
z tym zdecydowanie gorzej. Wiecej
aut sie psulo, poniewaz klienci mieli
raczej starsze i gorzej wyposazo-
ne. Obecne auta sa zdecydowanie
mniej zawodne. Trzeba jednak
pamieta¢, ze nawet zupeinie nowy
samochéd moze sie zepsug, a spra-
we dodatkowo moze skomplikowac
zle obstugujacy go kierowca. Jez-
dzimy trasami dos¢ wymagajacymi
i osoby kierujace pojazdami powin-
ny posiadac¢ juz pewne umiejet-
noséci. Czasem jednak nabywaja je
dopiero podczas wyjazdu, a wtedy
prawdopodobienstwo usterki lub,
nie daj Boze, wypadku niestety sie
zwieksza. Na naszych wyprawach
mieliSmy juz caty przeglad awarii,
zarébwno w naszych samocho-
dach, jak i samochodach klientow.
Zdarzylo sie, Ze auta po prostu nie
dato sie naprawic¢, a w danym kraju
niemozliwe byto zdobycie potrzeb-
nej czesci. Jesli byto to wzglednie
blisko, takie auto wracato na lawe-
cie do Polski. Jesli bylismy daleko —
czekato w miejscu usterki na bra-
kujacy element. Bywaty sytuacje,
kiedy zepsute auto zostawialisSmy
w serwisie, klient wracat do domu
idopiero po trzech tygodniach
lecial po nie samolotem. Zdarzyto
sie rbwniez, ze auto zostato skaso-
wane. Byto wtedy w rekach policji
idopiero po kilku miesigcach od-
zyskiwaliSmy wrak. MieliSmy row-
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Romania
Bulgaria
Ukrai¥
Alban
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00000000
niez sytuacje, w ktérych klienci
nie mogli kontynuowac podrézy -
swoim uszkodzonym samochodem

' iprzesiadali sie do nas lub do innego
auta, w ktérym byty miejsca. Trzeba
zatem pamietac, ze te podrdze sa
ba.rdzo specyficzne. Trzeba mie¢
ztytu g}owy Swiadomos¢, ze moze

sie przydarzy¢ sytuacja, w ktorej nie
bedziemy mogli kontynuowac jazdy.
Przytrafilo sie kiedy$i tak, ze to
nasze auto ulegto awarii. Wtedy
ktos musiat nas przygarna¢. Zda-
rzato sie rowniez, ze gdzie$ na miej-
scu musieli$my wynajac¢ auto
zastepcze. ;

B.N.: Chciatabym dodag,
ze w takich sytuacjach plusem
jest to, ze jesteSmy we dwajke.
Wtedy Mitosz przesiada sie do
ktéregos z samochoddow naszych
klientow, je‘éli jest taka moZliwoé¢.
Moze wtedy kontynuowac wyjazd
i ekipa nic nie traci. Ja.w tym cza-

sie zostaje w poblizu mechanika.
Takie sytuacje na szczescie nie
zdarzaja sie czesto.

M.K.: Radzenie sobie w sytu-
acjach aWaryjnych z kazdym rokiem
staje sie dla nas coraz fatwiejsze, bo
z kolejnymi wyprawami rozwijamy
sie¢ naszych kontaktow i znajomych

w krajach, do ktérych jezdzimy.

Te znajomosci sa najcenniejsze

w regionach najbardziej egzo-
tycznych, w ktérych jest najmniej
mechanikéw. Awarie w Mongolii,
Kirgistanie, Kazachstanie czy Cze-

czenii sa zdecydowanie wiekszym

wyzwaniem niz te, ktére zdarzaja

PULGCIJIA DY

sienamw Rumunii czy Bulgarii.

“Wulkanizator, spawacz i laweta nie

stanowig jednak obecnie juz dla nas
wielkiego problemu nawet w wymie-
nionych wczesniej destynacjach.

cigg dalszy w nastepnym numerze




IMPREZY TEKST: IREK DANCEWICZ / ZDJECIA: PATRYK PTAK, ONESEVEN
—_

V EDYCJA WIELKIEGO STARCIA

SUBARU IMPREZA VS MITSUBISHI LANCER EVO

OV edycji WIELKIEGO STARCIA, wydarzenia wymyslonego kilka lat temu przez Szkote
Jazdy Subaru, méwito sie na ditugo przed finatem imprezy, ktéry odbyt sie 13 marca
na torze wyscigowym w Miedzianej Gorze i skupit sporg uwage mediow.

raz piaty na Torze Kielce
p spotkali sie pasjonaci

dwéch marek samocho-
déw, ktére przeszty do historii jako
odwiecznirywale z rajdowych tras,
wzbudzajacy ogromne sportowe
emocje: Subaru Impreza i Mitsu-
bishi Lancer Evo. Wiasnie te dwa
modele — tak zblizone do siebie,

a zarazem roznigce sie jak ogien
iwoda - byly gtéwnymibohatera-
miimprezy zorganizowanej przez
Szkote Jazdy Subaru, przy wsparciu
takich partneréw jak Subaru Import
Polska, Mitsubishi Polska, TVN
Turbo, Interia czy 4turbo.

Gosciem specjalnym V edycji
Wielkiego Starcia byt guru wielu

pokolen rajdowych, legendarny pilot,
honorowy instruktor SJS, a zara-
zem — co zduma podkresla — skrom-
ny ogrodnik ze Skierniewic, Maciej
Wistawski. Zapytany wprost o fa-
woryta imprezy, wzbraniat sie przed
werdyktem, typujac na zwyciezce
tego, kto bedzie w finale w najlepszej

relacji kierowca — samochod — droga.

(pd BN JAN B ) ¢
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zadbat o tych, ktérzy nie mogli po-
jawic sie osobiscie. Zainteresowani
mogli $ledzi¢ relacje z Wielkiego
Starcia za posrednictwem trans-
misji na zywo w mediach spotecz-
nosciowych.

Jak zapowiadata Szkota Jazdy
Subaruy, organizator wydarzenia,
uczestnicy Wielkiego Starcia, mimo
ogromnych emocii i zacietej wal-
ki o zwyciestwo, mieli sie przede
wszystkim dobrze bawic¢ i czerpac

swoimi wtaéciwosciami. Ryk silni-
koéw przeszywat powietrze, a pred-
kos¢, z jaka mknety po torze, przy-
prawiat o szybsze bicie serca. Bez

Pojedynek tych gigantow od
zawsze jest fascynujacym wi-
dowiskiem i cieszy sie wielkim
zainteresowaniem ze wzgledu

sg modyfikacjom przez swoich wia-
Scicieli. Jestem bardzo zadowolony

z przebiegu imprezy. Jedyne, czego
mi zabrakto, to lekkie opady deszczu,
ktdry wyrdwnatby szanse kierowcow
w odrobine stabszych samochodach.
Woéwczas na pierwsze miejsce wysu-
netaby sie technika jazdy, a ona nas
szczegdlnie — jako SJS — interesuje.
Mysle jednak, Ze nic straconego,
poniewaz planujemy juz 20 listo-
pada zorganizowac edycje zimowa.

na spektakularne efekty i legende
wydarzenia. Dlatego w V edycji
Wielkiego Starcia wzieto udziat
wielu posiadaczy Imprez i Lance-
réw. 13 marca moglismy ogladac
ponad trzydzie$ci samochodow,
ktore cieszyly okoizachwycaty

PLEJADY NR95

watpienia to byta emocjonujaca
impreza i wielkie motoryzacyjne
Swieto. Ze wzgledu na pandemicz-
na sytuacje V edycja Wielkiego
Starcia nie mogta zgromadzi¢ - jak
w poprzednich latach — licznej
publicznosci, jednak organizator

z imprezy jak najwiecej korzysci
w postaci doskonalenia techniki
jazdy. Ten cel z pewnosciag zostat
osiagniety. Jak podkreslali zawod-
nicy bioracy udziat w Wielkim Star-
ciu, atmosfera na Torze Kielce byta
= bardzo inspirujaca: przepeiniona
pozytywnymiemocjamii mocno
integrujgca zespoly i zawodnikow.
Osoby, ktére przyjechaty na tor,
2 stworzyty genialng atmosfere,
co szczegdlnie podkreslam, gdyz
mogtoby sie wydawac, ze zaréwno
posiadacze Subaru, jak i Mitsubishi
bedg nastawieni przeciwko so-
B bie. To wiasnie jest sita Wielkiego
Starcia — fantastyczny klimat mo-
torsportu okraszony legendarnymi
samochodami. Co wiecej, ciezko
byto znalez¢ takie same dwa modele,
poniewaz czesto auta poddawane

plejady.subaru.pl @ facebook.pl/MagazynPlejady

Moze wéwczas bedzie Snieg, ktory
dodatkowo podkreci klimat impre-
zy — mowi Irek Dancewicz, pomy-
stodawca wydarzenia i instruktor
Szkoty Jazdy Subaru.

Po kilku godzinach intensyw-
nej jazdy poznalismy najlepszych
zawodnikoéw. W klasyfikaciji in-
dywidualnej zwyciezyt kierowca
Mitsubishi Lancera EVO IX, Walde-
mar Kluza, tuz za nim na podium

WIELKI

stanat Daniel Stawiarski, rowniez
kierowca EVO IX, za$ trzecie miej-
sce przypadto w udziale Marcino-
wi Markowiczowi, wiascicielowi
najszybszego Subaru. Druzynowo
Wielkie Starcie wygrat zespot
Subaru przewaga 56 sekund nad
ekipa Mitsubishi. Czy z podobnym
scenariuszem bedziemy mie¢ do
czynienia 20 listopada? Dowiemy
sie tego za kilka miesiecy.

SUBARU IMPREZA s MITSUBISHI LANCER

PLEJADY 2/2021
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MODELE TEKST: MACIEJ PERTYNSKI

Na rynek wjezdza nowy Outback. Nume o

kompletnie nowy typipojazdu, i klienta. Ta dlugo wyczel

PULGCIJIA DY

zostala przez pandemie o rok. Tym istotniejsza wiec jest odpowiedz, czy warto b

czekac...

utback zaczynat w 1994 r.
O jako uterenowiona odmiana

Subaru klasy $redniej, mo-
delu Legacy. Bltyskawicznie zdobyt
rzesze fanéw i popularnosc jako
duze, rodzinne kombi o ogromnych
zdolnosciach terenowych. Wszech-
stronne wrecz niebywale, a wcigz
zgrabne niczym normalny rodzinny

samochdd. Niebojacy sie zadnego
wyzwania, zadnego terenu, zad-
nych zakupéw, zadnych wakacji
rodzinnych.

Najnowszy model Subaru konty-
nuuje te linie. W porbwnaniu z po-
przednikiem nieznacznie sie roz-
r6st. Jest dtuzszy o 50 mm (razem
4870 mm) i szerszy o 35 mm (tacz-

nie 1875 mm bez lusterek), dzieki
czemu zarowno kabina, jak i ba-
gaznik sg jeszcze przestronniejsze.
Toistotna informacja, bo Outback
od dawna wyznaczat standar-

dy pod wzgledem ilosci miejsca

na nogi siedzacych na tylnej ka-
napie, a mimo to i w tej dziedzinie
zostal poprawiony. Takze miejsca




MODELE

oX J

naramiona pasazerow jest jeszcze
wiecej. Nikt wiec nie bedzie miat
powododw do narzekania na kom-
fort przestrzenny czy mozliwosci
przewozowe — schowkdédw w kabinie
jest mnoéstwo, i to w starannie prze-
mys$lanych miejscach.

1§ PLEJADYNR95

A jak z innymi strefami komfor-
tu? No céz... Znakomite fotele przed-
nie i $wietne miejsca na kanapie sg
seryjnie wyposazone w ogrzewanie,
a automatyczna dwustrefowa klima-
tyzacja to nie tylko standard spe-
cyfikacyjny — mozna jej ustawie-

niami sterowac¢ gltosowo, po polsku
réwniez. Bardzo wysoki komfort
termiczny takze nie podlega wiec
dyskusji. Komfort akustyczny za-
pewniaja niesamowicie solidny
szkielet karoserii, pochtaniajacy
wszelkie wibracje, oraz $wietne

plejady.subaru.pl

wyciszenie nadkoli i komory silni-
kowej. Wygluszona zostala takze
podloga bagaznika, a dzieki wyso-
kiej doskonatosci aerodynamicznej
nadwozia robwniez szumy optywowe
nie obniza poziomu wygody dzwie-
kowej w kabinie.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Pozostaje komfort resoro-
wania. Nie, Subaru z preme-
dytacja nie siegneto po zadne
formy aktywnego zawiesze-

nia — przyczyna jest dos¢ prosta:

niktnigdy nie narzekatna wy-
gode resorowania w Outbacku.

PULGCIJIA DY

Wielkie kota (18-calowe felgi

na oponach o powaznym profilu 60)
gwarantujg, ze niewiele jest niedo-
skonatosci podioza, ktére mogtyby
spowodowac wstrzasy. A znakomi-
cie dopracowane, wielowahaczowe
zawieszenie o progresywnej ki-
nematyce ograniczajacej wychyty
inurkowanie sprawiajg, ze nie
trzeba sie ba¢ nie tylko nieréwnosci
nawierzchni, ale tez szybkiego po-
konywania zakretow. Tym bardziej
ze uklad kierowniczy o wysokiej
precyzji zoptymalizowano pod
wzgledem przetozenia, co pozwala
na prowadzenie niewielkimi rucha-
minadgarstkéw bez ryzyka gwat-
townych reakcji, np. na nawet silne
boczne podmuchy. To nie koniec.
Nowy Outback ma tez od poprzedni-
ka sporo wiekszy przeswit (213 mm,
plus 13). Dzieki temu — mimo iz
samochdd ten nie jest autem tere-
nowym — $miato moze stawia¢ czota
bardzo powaznym wyzwaniom
natury off-roadowej. Wielka pomoca
jest symetryczny naped na cztery
kota z funkcjg aktywnego wektoro-
wania momentu obrotowego (nie-
przerwany nadzoér nad efektywno-
$cig przenoszenia napedu obejmuje
przenoszenie momentu obrotowego
z kola o mniejszej przyczepnosci
lub mozliwosci jej przeniesienia

do tego, ktére zdola zapewnic sku-
tecznag trakcje lub propulsje) oraz

PLEJADY 2/2021 [e{e} J




MODELE

elektroniczne funkcje selektyw-
nego napedzania két w trudnych
warunkach - tryb jazdy X-MODE
pozwala dostosowac sposéb jazdy
do réznych warunkow, w tym wy-
boru jazdy po nawierzchni sliskiej
lub kopnej, a Hill Descent Control
zadba o bezpieczny zjazd nawet
z bardzo stromego zbocza.

Outback ma na poktadzie co
najmniej kilka systemow, ktore
w aktywny sposob przyczyniaja
sie do ochrony pasazeréw. Nikogo
nie powinno to dziwi¢ — przede
wszystkim w zwigzku z postrzega-
niem tego modelu jako ,rodzinny".
Subaru juz dawno podjeto szeroko
zakrojone dzialania majace na celu
stworzenie maksymalnie bez-
piecznych aut. Efekty znamy dzi$
doskonale — od 2013 1. Subaru jest
jedynym producentem, ktoérego kaz-
dy nowy model zdobywa najwyzsze
oceny we wszystkich testach bez-
pieczenstwa, i homologacyijnych,
i konsumenckich. Dlatego warto
sobie uzmystowic¢, ze — pomijajac
fakt, iz kazdy Outback jest zbudo-
wany niczym gréod warowny, gdzie

PLEJADY NR95

kazdy element konstrukcyjny

w przemyslany sposéb wspoétdzia-
ta z innymi, wspottworzy system
opiekiiochrony typu biernego —
mamy w tym modelu do czynienia
z niestychanie diuga lista funkcji

i systeméw wsparcia kierowcy oraz

ochrony pasazeréw. WSZYSTKIE sa
seryjne... A méwimy m.in. o takich
rzeczach jak rozbudowany i udo-
skonalony system EyeSight, ktéry
w tym modelu wzbogacono o inte-
ligentny tempomat samoczynnie
dostosowujacy sie do znakdow ogra-

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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niczenia predkosci, czy aktywne
systemy hamowania awaryjnego,
czy awaryjnego omijania nagle
pojawiajacych sie przeszkdd, oraz
nadzoru nad przeszkodami zywymi
imartwymi, ktére mogtyby sie poja-
wic¢ podczas wiaczania sie do ruchu
na skrzyzowaniuy, zmiany pasa czy
wyjezdzania z miejsca parkingo-
wego itp. Poza kamerami EyeSight
kierowca ma zapewnione wsparcie
kamery tylnej, czujnikdéw parkowa-
nia, radaréw zblizeniowych, a takze
systemu nadzoru nad stanem jego
uwagi. Kamera obserwuje oczy kie-
rowcy, by natychmiast zareagowac,
gdyby zaczat wykazywac objawy
utraty koncentracji uwagi. W nocy
za$ o komfort pracy za kierownica
zadbajg seryjne — a jakze — skretne,
polaktywne diodowe lampy giéwne
wysokiej wydajnosci, ktére mozna
pozostawi¢ w pozyciji dalekosieznej,
bo aktywnie pilnuja, ktdére miejsca
i kierunki mozna doswietla¢ z cata
sitg, a ktére nalezy wyciemnic, by
nikogo nie o$lepic.

Noijeszcze jedno: kabina
zyskata zupeinie nowy wystrdj,
a system sterowania funkcjami
poktadowymi zaprojektowano
od nowa. Efekt to z jednej strony
niezwykle atrakcyjne otoczenie
kierowcy ijego pasazerow, a z dru-
giej nowoczesny, dotykowy system
zarzadzania za posrednictwem

| wielkiego, eleganckiego ekranu

wysokiej rozdzielczosci i czutosci,
ale przemyslany tak, by kierowca
nie musial prowadzi¢ poszukiwan
w interfejsie celem wiaczenia

np. ogrzewania tylnej szyby. Gtow-
ne funkcje wybiera sie fizycznymi
przetacznikami, dopiero te mniej
uzywane dostepne sg z putapu
interfejsu graficznego.

Na koniec jeszcze stow kilka
onapedzie. Tylko jeden silnik, tyl-
ko jedna wersja: 4-cylindrowa wol-
nossaca jednostka napedowa 2,51,
oczywiscie przeciwsobna, lezaca,
omocy 169 KM i momencie obroto-
wym 252 Nm — bardzo zblizona do
napedu poprzednika, ale de facto
zrobiona niemal od nowa (prawie
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[ ]
90% jej czesci zaprojektowano
na nowo...). Podobnie jest z jedyna
dostepna skrzynia przektadniowa:
to bezstopniowa przektadnia CVT

ViA PLEJADY NR95

Lineartronic, ale po kuracji, jaka jej
zafundowano, az o 32% obnizono
jej straty wewnetrzne — a przeciez
itak nalezata do najbardziej wy-

dajnych. Ma tez obecnie zdolnos$¢
przenoszenia jeszcze wiekszych
sit, dzieki czemu mozna byto
kompletnie przeprogramowac jej

plejady.subaru.pl

sterownik, co z kolei poprawito
zaréwno dynamike przyspieszania,
jak ekonomike jazdy i komfort aku-
styczny zespotu napedowego.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Wyglada na to, ze okreélenie
2warto bylo czekac” jest po pro-
stu eufemizmem. Bo auto taczy
w sobie tyle pozornie sprzecznych

PULGCIJIA DY

cech, ze tytutowe powiedzon-
ko doskonale je podsumowuje.
Tak, tu mozemy miec¢ ciastkoije
zjes¢. Jednoczesnie.
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cigg dalszy z poprzedniego numeru

Jak to mowia, apetyt rosnie w miare jedzenia. Po Subariadach off-roadowych dla
Foresteréw i Outbackéw oraz ,asfaltowych” Subariadach Light dla wszystkich

modeli Subaru Beata z Mitoszem zaproponowali nam kolejna formute wyjazdu —
Subariade Active. Poza malowniczymi trasami podziwianymi zza okien aut w programie
miaty sie znalez¢ bardziej aktywne fizycznie atrakcje, m.in. piesze spacery, trekkingi,
wycieczki rowerowe, oraz bardziej ekstremalne, np. rafting, kanioning, tyrolki czy krotkie
wspinaczki. Na pierwszy ogien poszedt kraj, ktoéry pomimo matych rozmiaréw oferuje
takich atrakcji bez liku, czyli Stowenia.

ovec to malownicze miastecz-
Bko potozone posrod gor, w sa-
siedztwie Triglavskiego Parku
Narodowego, u zbiegu rzek Socza
i Koritnica. Pierwsze wzmianki
o miescie pochodza z XII wieku,
jednak na jego terenie odnaleziono
znacznie wczesniejsze slady osad-
nictwa siegajace epoki zelaza. Dla
nas byta to baza wypadowa na naj-
blizsze trzy dni.

Pierwszg z atrakcji, ktére na nas
czekaty, byty tzw. tyrolki, czyli
zjazdy w specjalnej wspinacz-
kowej uprzezy po linie rozpietej

nad doling rzeki Ucja. W zasadzie
tych lin byto dziesie¢, najdtuzsza
miata 600 m dlugosci, najwyzsza
zawieszona byta 200 m nad doling,
a maksymalna predkos$c¢ zjazdu to
okotlo 60 km/godzine. Na miejsce
startu dotarliSmy w towarzy-
stwie przewodnikéw busikami
podstawionymi przez organi-
zatora. Po drodze mieliSmy

okazje podziwia¢ z oddali
wodospad Boka, a w za-

sadzie jego widocz-

ny frag-

ment,

PULGCIJIA DY
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o) Jeo)
gdyz jest to jeden z najwiekszych
wodospadow nie tylko w Stowenii,
ale takze w catej Europie. Ma on
136 metréw wysokosci i 18 metrow
szerokosci. Przed zjazdami zostali-
Smy wyposazeni w uprzeze i kaski,
przeszlidmy szybkie szkolenie teo-
retyczne, a nastepnie praktyczne
na kroétkiej linie rozpietej pomiedzy
dwoma drzewami. W calej zaba-
wie najwazniejszy byt odpowiedni
moment hamowania, gdyz zbyt
wczesne powodowato zatrzymanie
przed koncem liny i koniecznosc¢
recznego podciggania sie, a zbyt
pozne... Tego na szczescie nikt
nie sprawdzit w praktyce. Trzeba
przyznac, ze kto$ miat wspaniaty
pomyst, zeby poprowadzi¢ liny wta-
$nie nad dolina tej rzeczki. Widoki
zapieraty dech w piersiachijuz
przy pierwszym zjezdzie zapomi-
nato sie o leku wysokoéci. W zasa-
dzie to trudno byto sie zdecydowac,
czy podziwia¢ widoki, czy stara¢
sie robi¢ zdjecia lub krecic¢ filmy.
Wszystko dziato sie tak szybko,
ze nim sie na dobre rozochocilismy,
dotarli$my do konca trasy. Ostatnia
lina byla najbardziej malownicza,
biegla bowiem wzdluz nurtu rzeki
ibardzo nisko, jedynie kilka me-
tréw nad nim.

Po powrocie do miasta pozegna-
liSmy przewodnikéw, jednak nie
na dlugo, gdyz po obiedzie towa-
rzyszyli nam ponownie, tym razem
w raftingu. Ponownie pojechalismy
w ich towarzystwie busami, tym
razem jednak wzdtuz rzeki Socza.
Zanim wyruszylisSmy, stoczytem
w hotelowej lazience pélgodzinna
walke z soczewkami kontaktowy-
mi, ktére zakladatem pierwszy raz
w zyciu. Na raftingu bowiem nie
wolno bylo, ze wzgledéw bezpie-
czenstwa, uzywac klasycznych

okularéw. Przy mojej wadzie wzroku

uczestnictwo bez nich nie tylko nie
mialoby sensu, ale takze mogtoby
by¢ niebezpieczne. W teorii, na fil-
mach instruktazowych zakladanie
Jkontaktéw" wydawato sie proste,
jednak w praktyce byto to spore
wyzwanie. Ostatecznie udalo mi sie

PLEJADY NR95

je zatozy¢imusze przyznac, ze jest
to wygodny patent, gdy chcemy
uprawiac sporty ,ekstremalne”.

Po przyjezdzie na miejsce startu
sptywu zostaliSmy wyposazeni
w pianki, buty, kaski i wiosta oraz
podzieleni na kilka grup. Pierw-
szym wyzwaniem byto wbicie sie
w pelnym storicu w stabo rozcia-
gliwe pianki. Gdy juz sie to udato,
musieli$my na wiasnych barkach
przetransportowac pontony nad
brzeg rzeki, oddalonej o kilkadzie-
sigt metréw. Nastepnie przeszlismy
krotkie szkolenie, poznalisSmy
komendy, na ktére musielisémy od-
powiednio reagowac, i po zajeciu
pozycji w pontonie ruszylismy w dét
rzeki. Sam rafting byl nie lada atrak-
cja, jednak nie mniejsza byt nasz
kapitan. Z wygladuy, ale takze z za-
chowania i temperamentu, przypo-
minal mi Donalda Sutherlanda jako
sierzanta ,Szajbe" z filmu ,Ztoto dla
zuchwatych". Na poczatku zasko-
czylanas jego reakcja na informa-
cje, ze jestesmy z Polski, gdyz nie za
bardzo wiedzial, gdzie to jest. Nawet
podpowiedzi typu ,papiez Polak”,

Podczas zjazdu
trudno byto sie
zdecydowag, czy
podziwiaé widoki,
czy starac sie robi¢
zdjecia lub krecié
filmy. Wszystko
dziato sie tak
szybko, ze nim sig
na dobre rozocho-
ciliSmy, dotarliSmy
do konca trasy.

sLewandowski" czy ,Matysz", ktd-
rego chyba zna kazdy w Stowenii,
nic mu nie méwity. Dopiero z pdz-
niejszej rozmowy dowiedzieliSmy
sie, ze pochodzi z Peru i przyjechat
tutaj do pracy. Sptyw byt bardzo
zréznicowany, byty odcinki proste,
gdzie rzeka plyneta szerokim kory-
temilagodnym nurtem. Moglismy
wtedy wyskoczy¢ z pontonu i zazy¢
kapieli w krystalicznie czystej i zim-
nej wodzie. Gdyby nie pianki, raczej
nie byliby$my w stanie tego zrobic,
gdyz woda miata okoto 10-12 stopni.
Byty tez odcinki bardziej wyma-
gajace, gdzie nurt sie zwezat i robit
bardziej wartki, kluczyt pomiedzy
glazamiiwaskimi przesmykami.
Podczas tych odcinkéw mieliSmy
wrazenie, ze nasz kapitan nie byt
dokladnie zaznajomiony z tg rzeka.
Pokazdym trudniejszym tech-
nicznie fragmencie robit gteboki
wydech, jakby z ulga, ze tym razem
sie udato.

Na zakonczenie sptywu mie-
lismy jeszcze okazje troche po-
pltywac¢ wptaw w biekitnej rzece.
Zauwazylismy, ze podczas catej

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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trasy ani w rzece, ani na brzegach
nie zobaczyli$my cho¢by jednego
Smiecia. Zreszta tak samo byto
takze winnych, wczesniej odwie-
dzanych miejscach, niezaleznie
czy w miastach, czy na szlakach.
Wszedzie bylo czysto i schludnie,
jak w przystowiowej Szwajcarii.
Poraftinguizzuciu z siebie mo-
krych kombinezonéw zostalismy
przetransportowani z powrotem
do miasta, gdzie udalismy sie

na wspolna kolacje.

L

Strome zbocze
géry Mangart
pokonali$my pie-
sz0, a hajwytrwalsi
dotarli nawet do
punktu widoko-
wego na drugg,
wtoska strong
przeteczy.

Nazajutrz rankiem wybraliSmy
sie autami na przejazdzke najwyzej
potozona droga w Stowenii, prowa-
dzaca na Mangartsko Sedlo, czyli
Przelecz Mangartska, potozona
na wysokosci 2055 m n.p.m. Droga
ma okoto 12 kilometrow dlugosci
i prawie 1000 m réznicy poziomoéw,
jest pelna serpentyn, nierzadko
szeroka na jeden samochdd, a na jej
przebiegu znajduje sie pie¢ wyku-
tych w skale ciemnych i waskich
tuneli. Z przeteczy rozposciera sie
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wspaniaty widok na Alpy Julijskie
oraz gére Mangart, o wysokos$ci
2679 m n.p.m., bedaca trzecia naj-
wyzszg gorg w Stowenii. Autami
dotarlismy prawie do konica drogi,
ostatni odcinek zakrywatl bowiem
jezor $niegu, skryty w cieniu stro-
mego zbocza géry Mangart. Pokona-
liSmy go pieszo, a najwytrwalsi do-
tarli nawet do punktu widokowego
nadruga, wioska strone przeteczy
iznajdujace sie tam dwa jeziora
Fusine. Po spacerze skorzystalismy
z goéciny w niewielkim schroniskuy,
gdzie wypilismy kawe, a szczesliwcy
zatapali sie na ostatnie porcje nale-
$nikow. W drodze powrotnej zatrzy-
malidmy sie przy chacie pasterskiej,
gdzie moglismy skosztowac i zaku-
pi¢ wyémienite lokalne owcze sery.
Po powrocie do Bovecu i zje-
dzeniu obiadu w lokalnych re-
stauracjach spotkalismy sie po

PLEJADY NR95

raz trzeci z ekipg przewodnikéw,
ktérzy zabrali nas na jeszcze innag,
ekstremalng atrakcje — tajemniczo
brzmigcy kanioning. Tym razem
pojechalismy z nimi wlasnymi
autami w okolice kanionu Susec,
ktérym ptynie potok o tej samej
nazwie, uchodzacy do rzeki Socza.
Pozostawilismy auta na parkingu,
kluczyki do aut powierzyliSmy
Tomkowi, ktéry zrezygnowat z tej
atrakcji, i przebrani w stroje kapie-
lowe oraz z otrzymanymi od prze-
wodnikéw piankami, uprzezami

i kaskamiruszylismy stroma le$na
$ciezka w gére kanionu. Spacer
trwat dobre poét godziny. Gdy dotar-
liémy do celu, ostatnia rzecza, o ja-
kiej marzylismy, byto wbijanie sie
poraz kolejny w piankowe stroje.
Jednak byto to konieczne z dwéch
powodow. Po pierwsze woda miata
temperature 5-6 stopni, a po drugie

Ukoronowaniem
trasy byt ostatni
zjazd, a w zasadzie
spad. Przewodnik
stojacy na szczycie
wodospadu
zapinat ling do
naszych uprzezy

i opuszczat nas
kolejno na niej

w dét. W trakcie
zjazdu lina
nieoczekiwanie sie
konczytaiostatnie
kilka metréow
spadali$my, wraz
ze strumieniem
wodospadu,

do gtebokiego
jeziorka.

w doét kanionu mielisSmy zjechac
dostownie na czterech literach.
Kanion byl bardzo malowniczy, kil-
kumetrowe wodospady i kaskady
przeplataty sie z matymibasenami.
Woda wyztobita w skatach natu-
ralne rynny, ktérymi zjezdzalismy
w dot. Czeé¢ trasy pokonywalismy
wplaw, inne odcinki pieszo, przy-
pinajac sie do lin poreczowych.
Niektore zjazdy byty wyjatkowe,
np. kilkumetrowy zjazd do otwo-
ry, ktory prowadzit do niewielkiej
jaskini. Wymagato to zaufania do
przewodnikow, gdyz wpadato sie
z Kilku metréw do wody w prawie
zupelnej ciemnoéci. Inng krotka
rynne, za namowa przewodnika,
odwazni pokonywali glowg w dot.
W potowie drogi zrobilismy sobie
krotka przerwe, a chetni mogli
wspiac sie na kilkumetrowa skate
i skakac z niej do matego, ale bez-

plejady.subaru.pl

piecznie glebokiego basenu. Mto-
dziez skorzystala z tej okazji kilka
razy. Ukoronowaniem trasy byt
ostatni zjazd, a w zasadzie spad.
Wodospad miat w tym miejscu

na pewno ponad 10 metréw wyso-
koéci. Przewodnik stojacy na jego
szczycie zapinat line do naszych
uprzezy i opuszczal nas kolejno

na niej w dot. Stojacy w kolejce

na goérze nie wiedzieli, coich czeka,
mogli tylko sie domysla¢ po docho-
dzacych z dotu okrzykach. W trak-
cie zjazdu lina nieoczekiwanie sie
konczyla i ostatnie kilka metrow
spadalismy w doét, wraz ze strumie-
niem wodospadu, do giebokiego
jeziorka.

Po zakonczeniu przygody prze-
braliémy sie w normalne ubrania
iwrdcilismy do hotelu. Wieczér spe-
dziliSmy w pubie na staréwce, w ktd-
Tym serwowano niezle lokalne piwa.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Ostatni dzien wyprawy miat by¢
takze bogaty w atrakcje. Ja z Mar-
cinem ilza z Tomkiem postanowi-
lismy jednak odlaczy¢ sie przed
ostatnig z nich i wczesniej wracac
do domu. Po opuszczeniu hotelu
ruszyliémy za Bocianem tadna
szutrowa drogg, ktéra najpierw
wila sie w cieniu drzew, a na-
stepnie zboczem gory z pieknym
widokiem na doline. Nagle Radek
zameldowat przez CB, Ze ma pro-
blem ze wspomaganiem kierow-
nicy, a w zasadzie z jego brakiem.
Zatrzymalismy sie na drodze,
ktoéra byta na szerokosc jednego
auta. Po szybkiej inspekcji Tomek
stwierdzit, ze poluzowat sie prze-
wod wysokiego cidnienia i w ukia-
dzie nie byto ptynu. Tomek dokrecit
przewdd, a znajdujacy sie na koncu
kolumny Arleta z Czarkiem zawro-
ciliipojechali do najblizszego mia-

Podczas gdy my
przemierzali$my
kolejne kilometry
austriackich

i czeskich auto-
strad, pozostali
uczestnicy spedzili
jeszcze jedng noc
w Stowenii.

PULGEISA DY

steczka, zeby zakupi¢ odpowiedni
plyn. W oczekiwaniu na ich powroét
roztozylismy krzesetka, wyjelismy
kuchenkiizaparzylismy kawe.
Jednoczesnie Bocian musiat zwe-
ryfikowac plany - z programu wy-
padl nam spacer nad jeszcze jeden
uroczy wodospad.

Po usunieciu usterki ruszyli-
$my wiec do wawozu Tolminki.
Znajduje sie on na potudniowych
granicach Triglavskiego Parku
Narodowego i jednoczesnie jest
najnizej potozonym wawozem
w catym parku. Ma strome, miej-

scami pionowe $ciany, jest gteboki
na 60 metréw i szerokina 5-10 me-
trow, a jego dnem ptynie turku-
sowy strumien. Mozna go takze
podziwiac z gory, z rozpietego nad

| nim Diabelskiego Mostu. Po eks-

presowym spacerze wzdhuz wawo-
zu wstapiliémy na obiad do pobli-
skiej gospody, a po obiedzie wraz
z1zg i Tomkiem pozegnalismy sie
z resztg Subariadowiczow i ruszy-
lismy w droge powrotna. Pociesza-
lismy sig, ze Jaskinie Szkocjanskie,
ktérych nie zobaczylismy, beda
dobrym powodem, by ponownie
wrdcic to tego przepieknego kraju.
Podczas gdy my przemierzali-

1 $my kolejne kilometry austriac-
| kichiczeskich autostrad, pozostali

uczestnicy spedzili jeszcze jedna

. noc w Stowenii, gdyz po wizy-

cie wjaskiniach zatrzymali sie
na ostatni nocleg w Ljubljanie.
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4 KROKI DO BEZPIECZNEJ WIOSNY

Wiosna wiekszosci kierowcow kojarzy sie z koniecznoscia wymiany opon. Jednak
wymiana opon i ptynu do spryskiwaczy na letni to nie wszystko. Warto dodatkowo
zadbac¢ o swoje bezpieczenstwo i przeprowadzi¢ w aucie kilka dodatkowych czynnosci,
ktore przygotujg nasz samochdd do kolejnego sezonu. Dlatego przygotowalismy
przewodnik wiosennego przegladu, ktory z cata pewnoscia przyczyni sie do bezpiecznej

ibezproblemowej jazdy.

to najwazniejsze wskazoéwki
dotyczace przygotowania
samochodu na wiosne.

1. Serwis uktadu klimatyzacji

Nadejscie cieplejszych dni,

a cozatym idzie — wzrost tempe-
ratury wewnatrz pojazdu — kie-
ruje uwage kazdego kierowcy

na kondycje i wydajnos¢ ukiadu
klimatyzacji.

Serwisowanie ukladu klimaty-
zacjii wnetrza pojazdu to bardzo
istotna czynno$¢ wptywajaca
na stan naszego zdrowia. Doko-
nywanie okresowych przegladéow
klimatyzacji, a w razie potrzeby
niezbednych napraw, ma na celu
zapewnienie skutecznosci jej
dzialania. Od sprawnosci uktadu
klimatyzacjii wentylacji zalezy nie
tylko czystos¢ powietrza we wne-
trzu pojazduy, co ma istotny wplyw
na nasze zdrowie i samopoczucie,
ale takze optymalna temperatura
podczas jazdy, wydluzenie czasu
eksploatacji oraz cicha praca ukta-
du. Jednym z kluczowych proble-
moéw zwigzanych z prawidlowym
funkcjonowaniem tego systemu
jest utrzymanie go w czystosci,
dlatego serwis ukiadu klimatyzacji
powinien mie¢ charakter profi-

laktyczny. Serwis odgrzybiania
ukladu klimatyzacji powinien by¢
przeprowadzany dwa razy w roku,
natomiast serwis mycia parownika
uktladu klimatyzacji raz w roku.
System wentylacji wdmuchu-
je ciepte lub zimne powietrze do
wnetrza pojazdu. Musi ono przej$¢
przez parownik, gdzie nagromadzo-
ne zanieczyszczenia uniemozliwia-
ja jego swobodny przeptyw. Brud,
pozostatosci dymu papierosowego,
pyiki etc. zatykaja przestrzenie
pomiedzy elementami parownika,
co utrudnia przeplyw powietrza
przez system wentylacyjny. Nagro-
madzone zanieczyszczenia moga
zbiera¢ wilgo¢ i zamarza¢, kiedy
klimatyzacja jest wlaczona. Ciagte
zamarzanie i topnienie rozszerza
ikurczy elementy parownika, co
moze prowadzi¢ do wyciekdéw sub-
stancji chlodzacej, a w konsekwen-
cji — koniecznosci jego wymiany.
Ponadto kryjace sie w systemie
wentylacyjnym plesnie, bakterie,
zarodniki czy grzyby dostaja sie
do kabiny pojazdu za kazdym ra-
zem, gdy wigczane jest ogrzewanie
lub chiodzenie. Moze to powodo-
wac u kierowcy i pasazerow aler-
gie, astme czy inne choroby drog
oddechowych.

Kryjace sig¢ w sys-
temie wentylacyj-
nym plesnie, bak-
terie, zarodniki czy
grzyby dostaja sie
do kabiny pojazdu
za kazdym razem,
gdy wtaczane
jest ogrzewanie
lub chtodzenie.
Moze to powodo-
wac u kierowcy

i pasazerow
alergie, astme czy
inne choroby drég
oddechowych.

PROFESJONALNY SERWIS
UKLADU KLIMATYZACJI

Nie nalezy zapominac, ze oprécz
samego ukiadu klimatyzacji zro-
diem nieprzyjemnych zapachow
moze by¢ réowniez kabina pojazdu.
Wilgo¢ zbierajgca sie pod dywa-
nikami czy rozlane produkty spo-
zZywcze moga stanowi¢ doskonatg
pozywke dla mikroorganizmow.

Wykonujac serwis uktadu klima-
tyzacji profilaktycznie, mamy pew-
nos¢, ze powietrze w pojezdzie be-
dzie caly czas $wieze i pozbawione
wszelkich zanieczyszczen i drobno-
ustrojow, ktére moga by¢ przyczyna
groznych choréb ukiadu odde-
chowego. Podkresla to chociazby
Panstwowy Zaktad Higieny, ktéry
od kilku lat alarmuje, iz zle serwi-
sowany uktad wentylacji sprzyja
rozwojowi choréb uktadu oddecho-
wego. Réwniez Swiatowa Organiza-
cja Zdrowia (WHO) na opracowanej
przez swoich ekspertéw liscie za-
grozen dla ptuc umiescita m.in. ze-
spoty chorobotworcze zwigzane
z oddychaniem zanieczyszczonym,
klimatyzowanym powietrzem.

Na rynku dostepnych jest sze-
reg technologii, ktérych celem jest
dezynfekcja wybranych elemen-
tow, niekoniecznie dziatajacych
kompleksowo na caty ukiad klima-
tyzacji wraz z wnetrzem pojazdu.
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Jak we wszystkich dziedzinach
mamy wybdr, dlatego warto zapo-
znac sie z oferowanymi metodami

i sprawdzi¢, czy po ich zastosowa-
niu powietrze w pojezdzie bedzie
caly czas $wieze i pozbawione
wszelkich zanieczyszczen i drob-
noustrojéw, ktére moga by¢ przy-
czyna groznych choréb uktadu
oddechowego. Metoda, ktéra dziata
kompleksowo na caty ukilad klima-
tyzacjii wnetrze pojazdu, jest pro-
cedura oferowana przez firme BG.
Zastosowanie serwisu uktadu
klimatyzacji BG oczys$ci caly ukiad
oraz poprawi jego wydajnos¢ od
parownika po wloty powietrza. Nie-
przyjemne zapachy, grzyby, plesn
zostang zlikwidowane, a wnetrze
pojazdu odé$wiezone. Ponadto po
zastosowaniu oleju BG Frigi-Quiet®
caty ukiad klimatyzacji zostanie
zakonserwowany, co pozwoli unik-
nac¢ kosztownych napraw zwigza-
nych z wymiang kompresora.

2. Usuniegcie wody z uktadu
paliwowego

Woda w paliwie powoduje
problemy pojazddéw zaréwno z sil-
nikamibenzynowymi, Diesla, jak
réwniez zasilanych autogazem.
Etanol w benzynie i biokomponen-
ty w oleju napedowym wchitaniajg
wode z powietrza. Poza tym woda
dostaje sie w formie pary wodnej
takze w trakcie tankowania auta.
W rezultacie przy matej ilosci pa-
liwa w zbiorniku dochodzi do suk-
cesywnego skraplania sie wody
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na jego $ciankach. Intensyfikacja
tego zjawiska powstaje réwniez
na skutek réznicy temperatur,
szczegoblnie w okresie zimowym.
Jaki zatem wplyw ma woda za-
warta w paliwie na uzytkowanie
pojazdu? W najlepszym razie moze
powodowac korozje zbiornika
paliwa. Ale moze miec¢ rowniez
wplyw na korozje przewodow
paliwowych, uszkodzenie pompy
paliwa oraz wtryskiwaczy. Po-
nadto zaréwno benzyna, jak i olej
napedowy smarujg pompe paliwa,
a zawartos¢ wody w paliwie te
wiasciwosci redukuje.

Jak temu zapobiec? Najskutecz-
niejszym, a jednoczes$nie najprost-
szym sposobem jest zastosowanie
specjalistycznych preparatoéw che-
micznych, ktérych celem jest usu-
niecie wilgoci z uktadu paliwowego.

Jednakze wiekszo$¢ dostep-
nych na rynku produktéw zawiera
w sktadzie alkohol etylowy, ktd-
ry taczy sie
z woda, a nie
z paliwem.

Po dodaniu
tego typu pro-
duktu do zbior-
nika paliwa

na dnie mamy
mieszanine
alkoholu ety-
lowego z woda,
a powyzej
paliwo. Pompa
w zbiorniku
zasysa paliwo
z samego dna.
Dostanie sie duzej ilo$ci wody z al-
koholem do uktadu wtryskowego
podczas rozruchu moze spowo-
dowac jego awarie, w tym dopro-
wadzi¢ do zatarcia wtryskiwaczy
lub pompy paliwowej. Dlatego pre-
paratem zalecanym w wybranych
serwisach Subaru jest produkt BG
Fuel System Drier. Preparat jest
przeznaczony zaréwno do silnikow
benzynowych, jak i Diesla. BG Fuel
System Drier nie zawiera alkoho-
lu etylowego, zawiera natomiast
sktadnik smarujacy, ktoéry zapobie-

ga zacieraniu elementéw pomp

iwtryskiwaczy. Dodajac prepa-

rat BG woda zostaje wchionieta

w strukture paliwa, dzieki cze-
mu zostaje usunieta ze zbiornika
w procesie spalania. Optymal-
nym czasem na zastosowanie
preparatu BG Fuel System Drier
jest zarowno przeglad wiosenny
oraz jesienny pojazdu oferowany
przez wielu dealeréw lub serwis
wymiany opon.

3.Uzupetnienie i sprawdzenie
jakosci ptynéw
eksploatacyjnych
Zasadnicze znacze-
nie dla prawidtowej
eksploatacji pojazdow
ma jakos¢ stosowanych
plynéw eksploata-
cyjnych, w tym ptynu
chlodniczego i ptynu
hamulcowego.
Sprawne dziatanie
uktadu chiodzenia nie
jest mozliwe bez sku-
tecznej pracy chtod-
nicy, pompy wody,
szczelnosci wszystkich
przewodow, a takze
odpowiedniego ptynu
chlodniczego. Wspot-
praca wszystkich tych
elementéw gwarantuje zachowa-
nie optymalnych warunkéw pracy
silnika. Jednakze to wiasnie odpo-
wiedni poziom, jako$¢ i parametry
ptynu chlodniczego majg ogromny
wplyw na wydajnos¢ catego ukta-
du chlodzenia. Ptyn chlodniczy
odpowiada nie tylko za odprowa-
dzanie ciepta z silnika, ale robwniez
zapobiega korozji kanatéw chtod-
niczych i gromadzeniu sie kamie-
nia we wnetrzu uktadu. Podobnie
jak woda, ptyn chtodniczy posiada
zdolno$¢ magazynowania energii
cieplnej. W trakcie eksploatacji
pojazdu i wraz z uptywem czasu
ptyn chtodniczy stopniowo traci
swoje parametry, dlatego trzeba
regularnie kontrolowa¢ zarow-
no jegoilos¢, jak i wtasciwosci.
Za pomocs testera BG uzywanego
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w serwisach ASO Subaru mozna
sprawdzi¢ pH ptynu chiodniczego,
procentowg zawartos¢ glikolu,
temperature zamarzania oraz tem-
perature wrzenia.

Jednym z najwazniejszych pty-
now eksploatacyjnych w pojezdzie,
ktoéry w awaryjnych sytuacjach
ma bezposredni wpltyw na bezpie-
czenstwo podrézujacych, jest ptyn
hamulcowy. Prawidlowy stan ptynu
hamulcowego to jedno, a jakos$¢
ptynu to drugie. Podczas planowa-
nej wizyty serwisowej, np. podczas
wymian opon z zimowych na letnie,
warto sprawdzic¢ jako$¢ ptynu ha-
mulcowego. Mozna to zrobi¢ na kil-
ka sposobow.

Najbardziej popularnym jest
sprawdzenie zawartosci wilgoci
w ptynie hamulcowym za pomoca
testera elektronicznego przypo-
minajacego wygladem diugopis.
Tego typu tester nie da nam jednak
w 100% miarodajnych wynikéw,
poniewaz ,analizuje"” jakos$¢ ptynu
hamulcowego na podstawie po-
miaru jego przewodnictwa elek-
trycznego (konduktywnosci), a nie
rzeczywistej zawartosci wilgoci.
Najprostszym sposobem, aby ,zmy-
li¢" tego typu tester, jest zanurzenie
gonajpierw w wodzie z kranu,
ktéra zawiera duze ilosci minera-
6w, a nastepnie w wodzie
demineralizowane;j.

W efekcie w wodzie %

z kranu tester wskaze
maksymalny zakres ilo-

$ci wody, w wodzie demi-
neralizowanej poziom ok. 1%.

Czy w wodzie demineralizowa-

nej jest tylko 1% wody? Ponadto
testery tego typu sa kalibrowane
najednym ptynie w danej grupie
DOT3,DOT4 lub DOT5.11dlatego

w zaleznosci od jakosci badanego
nowego ptynu (iloéci zawartych

w nich dodatkéw antykorozyjnych
i stabilizatoré6w) wynik pomiaru
moze nie by¢ prawidtowy. Spraw-
dzajac nowy ptyn, zawierajacy mi-
nimalng ilo$¢ stabilizatorow, wynik
powinien wskazywac¢ 0% wody.
Natomiast testujac ptyn, ktéry

@ facebook.pl/MagazynPlejady

w swoim skiadzie bedzie posia-
dat wiecej stabilizatoréw — tester
wskaze wynik 1% lub nawet wiecej.
Dzieje sie tak, poniewaz stabilizato-
1y i dodatki antykorozyjne zwiek-
szaja przewodnosc¢ elektryczng
w plynie.
Drugim sposobem na sprawdze-
nie jakosci ptynu hamulcowego
w pojedzie jest analiza temperatury
wrzenia ptynu. Jest to bardzo pre-
cyzyjna metoda, pozwalajaca oce-
ni¢ kondycje ptynu hamulcowego.
Kolejnym sposobem na spraw-
dzenie jakosci ptynu hamulcowego
jest weryfikacja jego korozyjnosci.
Uzywajac testera BG, zanurza sie
na kilka sekund papierek lakmu-
sowy w ptynie hamulcowym.
Papierek zmienia swoj kolor, ktéry
porownuje sie do skali umieszczo-
nej na opakowaniu. Za pomoca
tego typu testera mozna zaledwie
w ciggu kilku sekund
sprawdzi¢, czy
plyn zawiera
wilgo¢iczy
stracilt swoje
wilasciwosci an-
tykorozyjne. Jest
to zdecy-
dowanie

tanszy
inajszybszy
test, dzieki kto-
remu mozemy dowie-
dziec sie, ze konieczna jest
wymiana ptynu hamulcowego
nanowy.

4.Wymiana wycieraczek
przedniej szyby

Wycieraczki przedniej szyby,
podobnie jak Swiatta, zapewniajg
dobrg widoczno$c¢ drogi, dlatego
termin ich wymiany nie powinien
by¢ odwlekany, szczegdlnie ze zima
obchodzi sie z nimi nadzwyczaj
bezwzglednie. Nie sg one przy-
stosowane do odladzania szyby,

Zasadnicze
znaczenie dla
prawidtowej eks-
ploatacji pojazdow
ma jako$¢ stoso-
wanych ptynéw
eksploatacyjnych,
w tym ptynu chtod-
niczego i ptynu
hamulcowego.
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jednak wielu kierowcoéw wtasnie
od wlaczenia wycieraczek zaczyna
poranne czyszczenie samochodu
ze $niegu ilodu. To prowadzi do
nadmiernego ich zuzycia. Produ-
cenci zalecajg wymiane wycie-
raczek bez wzgledu na warunki
eksploatacji co sze$¢ miesiecy,

a wiosna to czas, kiedy ta wymiana
jest najbardziej niezbedna.

W nowoczesnych pojazdach
,naszpikowanych" czujnikami
umiejscowionymi za przednig szy-
ba (tzw. asystenci pasa, kamery
rozpoznajace pojazdy, pieszych
i znaki) profilaktyczna wymiana
wycieraczek ma kluczowe zna-
czenie. Sprawnosc¢ ich dziatania
w duzej mierze uzalezniona jest od
czystosci przedniej szyby.

Przy wymianie wycieraczek
nalezy wybiera¢ sprawdzonych
producentéw. Takie wycieraczki
wykonane sg z lepszych materia-

16w i maja wyzszy standard.

G W serwisach ASO Subaru

wykwalifikowani
pracownicy przejma
na siebie niedogodnosci
montazu wycieraczek
oraz wybiorg odpowiedni
model, idealnie pasujacy do
danego pojazdu.

Nie nalezy zapominac, ze przy-
gotowanie samochodu do jazdy
wiosng dotyczy rowniez kKierow-
cow, ktérzy w zimie oszczedzali
swoje auto i ze wzgledu na nie-
sprzyjajace warunki korzystali
z innych $rodkow transportu.
Plyny eksploatacyjne traca swoje
wlasciwosci nie tylko podczas
jazdy, ale takze wtedy, gdy auto stoi
przez diugi okres. Nie bez powodu
interwaty miedzy wymiana cieczy
eksploatacyjnych podawane sa
przez producentdéw zaréwno w Ki-
lometrach, jak i jednostkach czasu.
Pamietajmy tez o tym, Zze wszyst-
kie przeglady i naprawy najlepiej
wykonywac w autoryzowanych
stacjach obstugi Subaru z wyko-
rzystaniem oryginalnych czesci
i profesjonalnych preparatéw ser-
wisowych.
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BADZ O KROK PRZED ZtODZIEJEM

Cho¢ wedtug statystyk policyjnych liczba kradziezy aut sukcesywnie sie zmniejsza,
proceder ten wcigz spedza sen z powiek wielu posiadaczom wymarzonych czterech
kolek. Paradoksalnie, rozwoj technologii sprzyja przestepczosci samochodowej. W dobie
wyrafinowanych zabezpieczen do lamusa przeszly dotychczasowe atrybuty ztodziei.
Naszpikowanie nowych modeli elektronikg spowodowato dostosowanie ztodziejskich

narzedziimetod.

zi$ kradzieze nie odbywaja
D sie z pomoca tomuy, lecz przy

uzyciu odpowiednio skon-
struowanych urzadzen elektro-
nicznych. Jak sie przed nimi za-
bezpieczy¢? Dobrym rozwigzaniem
wydaje sie zamontowanie dodat-

54

kowego, inteligentnego systemu
antykradziezowego.

Podczas wiekszosci kradzie-
zy samochodéw, niezaleznie od
zastosowanej metody, ztodzieje
korzystaja z tzw. zagluszarek sy-
gnatu GPS/GSM. Ich zadaniem jest

uniemozliwienie zdemaskowania
w momencie kradziezy lub po jej
dokonaniu.

Wsrdd najpopularniejszych
obecnie metod stosowanych przez
ztodziei sa kradzieze przy uzyciu
wysoce skomplikowanych urza-

W czasie kradziezy na tzw. wa-
lizke jeden ze ztodziei, podazajac
za wlascicielem ze wzmacniaczem
antenowym, przedtuza sygnat ory-
ginalnego kluczyka, a drugi w tym
czasie, ciagnac za klamke, pobudza
samochdd, aby zaczat domagac sie
sygnatu z kluczyka. W rezultacie
pojazd odbiera sygnat odczyta-
ny jak z oryginalnego kluczyka
iotwiera drzwi. Ztodziej odjezdza
samochodem, podczas gdy wtasci-
ciel niczego nie podejrzewa. Zasieg
walizki moze wynosi¢ nawet kilka-

set metréw, a jej uzycie hie pozo-
stawia zadnych $sladowfani btedow
W pamieci samochodu.

Gléwnym €elem ztodzieisamo-
chodéw jestich demon czes
anastepnie sprzedaz. Wiekszos
podzespotdw nie posiada zadnyc
numerdéw identyfikacyjnych, a te,
ktére pozwalajg na identyfikacje
pierwotnego pochodzenia, sg usu-
wane w pierwszej kolejnosci.

Jak zabezpieczy¢ sie przed kra-
dzieza swojego samochodu? Naj-
lepszym rozwiazaniem sa dodat-
kowe zabezpieczenia, pozwalajace
na uniezaleznienie sie od fabrycz-
nej transmisji radiowej klucza,
czyli wprowadzajgce dodatkowa

identyfikacje uzytkownika. Ko-
1zystne jest tez oznakowanie swo-
jego pojazdu tak, aby jego czesci
staty sie mozliwe do identyfikaciji,
a przez to nie byty juz atrakcyjne
dla ztodzieja i pasera.

Chcac utrudni¢ zadanie amato-
rom przestepczosci samochodowej,
zdecydowac sie mozemy na zakup
profesjonalnych urzadzen badz
systemoéw antywlamaniowych.

Bardzo skuteczng ochrone prze-
ciwkradziezowg zapewnia immo-
bilizer Omega firmy Expero. Jest to
zaawansowane i niezawodne
urzadzenie uniemozliwiajgce uru-
chomienie silnika metodg na wa-
lizke, blokuje takze mozliwo$¢

55
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dokodowania klucza przez ztgcze
diagnostyczne. Immobilizer Omega
jest w peini bezobstugowy. Iden-
tyfikacja wiasciciela odbywa sie
poprzez karte ID pracujaca w pa-
Smie 2,4 GHz.

Kolejnym rozwigzaniem jest
alarm Omega Can. System ten
zawiera wbudowane czujniki: ude-
rzeniowy i przechytuy, a jego rozbu-
dowana wersja wyposazona jest
dodatkowo w czujniki ultradzwie-
kowe i opisang powyzej funkcje
immobilizera, rozbrajana nieza-
leznym identyfikatorem kierowcy
(karta ID).

Najnowszym rozwigzaniem
w ofercie firmy Expero jest system
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znakowania Datatag. Zawiera on

4 rézne technologie znakowania:
oznaczenia UV, DNA Datadots,
transpondery elektroniczne oraz
naklejki ostrzegawcze. Roznorod-
nos¢ zastosowanych technologii
pozwala oznakowac pojazd w taki
Sposob, ze praktycznie niemozliwe
staje sie usuniecie ponad 150 do-
datkowych oznaczen wykonanych

JATATAG 19 Limited

www.datatag.pl s

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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na strategicznych czesciach auta,
takich jak: nadwozie, drzwi, kla-
py, maski, elementy oswietlenia,
tapicerka, silnik i jego osprzet itp.
Rozwigzanie to skutecznie odstra-
sza ztodziei. Oznakowane czesci
sg znacznie mniej atrakcyjne dla

POJAZDU SY STEWMEM

kradnacych, gdyz policja moze

w tatwy sposob zidentyfikowac,

z jakiego samochodu pochodza.
Reasumujac, Datatag skutecznie

zniecheca do kradziezy, a zabez-

pieczenia Omega chronig Twdj

pojazd przed kradzieza. Warto roz-

wazyc¢ decyzje o inwestycji we

wlasny spokdj i prébe ukréocenia

przestepczych procederéow.

EXPERO

ul. todygowa 25, 03-687 Warszawa

Telefon: +48 22 761 99 44
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PRZEPISOWO TEKST: MAREK DWORAK

(pd BN JAN B ) ¢

ZMIANY W PRZEPISACH
RUCHU DROGOWEGO
UCHWALONE | OPUBLIKOWANE

Znamy juz ostateczna tres¢ nowych zapisow
w ustawie Prawo o ruchu drogowym,
wiec nadszedi czas na ich kompleksowe
omowienie. Na poczatku pozwole

sobie na ogdlny komentarz. Dobrze,

ze wreszcie to sie statlo, ale niektére
zapisy mogty i powinny zostac lepiej
dopracowane.

obrze, bo brakowato nam
D uregulowan zwiekszajacych

bezpieczenstwo pieszego
przekraczajacego jezdnie, dopre-
cyzowania, co oznacza bezpiecz-
ny odstep od poprzedzajacego
pojazdu na drogach szybkiego
ruchu, a zréznicowanie w ciggu
doby dopuszczalnej predkosci
W obszarze zabudowanym byto

W kwestii dopracowania nowych
zapiséw watpliwosci budzi przede

ewenementem w skali europejskie;j.

wszystkim odstepstwo od realizacji
okre$lonego w przepisie odstepu
miedzy pojazdami, dopuszczone
podczas wykonywania manewru
wyprzedzania.

Co zmieni sie w przepisach
ruchu drogowego od 1 czerwca
2021 roku? Zacznijmy od zmiany
najprostszej.

Dopuszczalna predkosé
w obszarze zabudowanym
=50 km/h przez catg dobe

Wprowadzone
zmiany

w przepisach
ruchu drogowego
to krok w kierunku
zwigkszenia
bezpieczeristwa na
polskich drogach.

Uchylono przepis podwyzszaja-
cy do 60 km/h predko$¢ w obszarze
zabudowanym w godzinach od
23:00 do 5:00. Przepis ten wymy-
$lony dla ,udobruchania” czesci
postéw, ktérzy nie chcieli zgodzi¢
sie na ograniczenie predkosci do
50 km/h w obszarze zabudowanym
wedlug standardéw Unii Europej-
skiej, nie wnosil niczego w poprawe
bezpieczenstwa i ptynno-
$ciruchu, powodowat

natomiast problemy
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w organizacji ruchu i podejmowa-
niurozstrzygnie¢ egzekucyjnych.
Jednolicie ograniczona predko$¢
przyczyni sie do zmniejszenia ciez-
kosci wypadkoéow z pieszymi, ktérzy
przeciez rowniez w nocy byliibeda
uczestnikami ruchu drogowego.

Na autostradzie i drodze ekspresowej
kierowca obowigzany jest do
zachowania minimalnego odstepu
miedzy pojazdami liczonego

w metrach, nie mniejszego niz

/2 rozwijanej predkosci

Funkcjonujacy do tej pory prze-
pis o obowigzku zachowania bez-
piecznego odstepuy, czyli takiego,
ktéry zapobiegnie zderzeniu w ra-
zie hamowania lub zatrzymania sie
poprzedzajacego pojazduy, zostatl
uzupeiniony o bardziej wyraziste
ijednoznacznie konkretne okresle-
nie dotyczace odstepu na tzw. dro-
gach szybkiego ruchu. Byto to ko-
nieczne, gdyz wielu kierowcow nie
u$wiadamiato sobie, co to znaczy
bezpieczny odstep przy predkosci
100 km/h i wiekszej.

Brzmienie nowego przepisu jest
nastepujace:

»Kierujacy pojazdem podczas
przejazdu autostrada idroga
ekspresowa jest obowigzany
zachowa¢ minimalny odstep
miedzy pojazdem, ktérym kie-
ruje, a pojazdem jadacym przed
nim na tym samym pasie ruchu.
Odstep ten wyrazony w metrach
okresla sie jako nie mniejszy niz
polowa liczby okreslajacej pred-
kos¢ pojazdu, ktérym porusza sie
kierujacy, wyrazonej w kilome-
trach na godzine. Przepisu tego
nie stosuje sie podczas manewru
wyprzedzania”.

Ostatniego zdania nie wyrézni-
tem, poniewaz nie potrafie przyjac¢
do wiadomosci, ze podczas prze-
prowadzania manewru wyprzedza-
nia zapis o wyrazonej w metrach
obowigzkowej odleglosci pomiedzy
pojazdami mialby nie obowigzy-
wac. Przeciez bez wzgledu na to,
czy wyprzedzamy, czy nie, obowia-
zuje to, co byto wyrazone w ogol-
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nym ujeciu, czyli utrzymywanie
odstepu niezbednego do unikniecia
zderzenia w przypadku hamowania
pojazdu poprzedzajacego. A ta-
kim odstepem przy predkosciach
powyzej 100 km/h jest odstep co
najmniej 50 lub odpowiednio wie-
cej metréw. O co mogto chodzi¢
autorom wyjatku ustanowionego
dla wyprzedzania? Styszatem,
ze zapisano ten wyjatek z uwagi
na ekspresowki jednojezdniowe.
Niewiele ich, ale rzeczywiscie
jeszcze sa. Jesli tak, to wystarczyto
dodac¢ w przepisie po stowie ,eks-
presowq” stowo ,dwujezdniowq".
Tak czy inaczej mam nadzieje,
ze catosciowa interpretacja wtasci-
wego odstepu pomiedzy pojazdami
pdjdzie w kierunku obowigzkowej
minimum potowy dopuszczalnej
predkosci bez wyjatkow. Inaczej
nie wyeliminujemy tzw. jazdy
na zderzakuy, jakze niebezpiecznej
przy wiekszych predkos$ciach.
Reasumujac, zawsze nalezy
zachowywac odstep bezpieczny,
ktoéry przy osiaganej predkosci

Funkcjonujacy do
tej pory przepis

o obowigzku
zachowania bez-
piecznego odstepu
zostat uzupetniony
o bardziej kon-
kretne okreslenie
dotyczace odstgpu
pomiedzy pojazda-
mi na tzw. drogach
szybkiego ruchu.

110 km/h winien wynosi¢ minimum
55 m, przy predkosci 120 km/h —
minimum 60 m, przy predkosci
130 km/h — minimum 65 m, a przy
predkosci 140 km/h — mini-

mum 70 m. Jak to wymierzy¢?
Zawsze na korzys¢ wiekszego
odstepu, a przydatnym wskaz-
nikiem (punktem odniesienia)
sa umieszczone po obu stronach
jezdni stupki hektometrowe,
rozmieszczane co 100 m.

Obowiazki pieszego zwigzane

z przekraczaniem jezdni

(lub torowiska pojazdéw szynowych),
w tym obowiagzki nowe

Zacznijmy od tego, co dodano,

a potem wszystko to polgcze dla
peinego obrazu.

Juz od momentu wchodzenia
na jezdnie (lub torowisko) pieszy
obowigzany jest do zachowania
szczegoblnej ostroznosci. To nie-
co wy$wiechtane — przez czeste
uzywanie bez pelnego zrozumie-
nia — okres$lenie ma sprecyzowane
znaczenie i jest bardzo istotne dla

plejady.subaru.pl

bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go. Zawarta w stowniczku poje¢
uzywanych w ruchu drogowym
definicja stanowd, ze jest to kwali-
fikowany typ ostroznosci polega-
jacy na chwilowym zwiekszeniu
uwagi i dostosowaniu zachowania
uczestnika ruchu do warunkéw

i sytuacji zmieniajacych sie na dro-
dze, w stopniu umozliwiajagcym
odpowiednio szybkie reagowanie.
Pieszy ma skoncentrowac sie

na przechodzeniu przez jezdnie
lub torowisko i bacznie obserwo-
wac ruch pojazdéw oraz zacho-
wania wszystkich uczestnikow
ruchu, odpowiednio szybko re-
agujac i dostosowujac swoje po-
stepowanie. Inaczej méwiac, idzie
o to, zeby pieszy byt przygotowany
do wejscia na jezdnie (torowisko).
Immanentnym wyrazem tego
przygotowania jest zakaz korzy-
stania z telefonu lub innego urza-
dzenia elektronicznego w sposob
ograniczajacy mozliwosci obser-
wacji sytuacji na jezdni, torowi-
sku lub przejsciu dla pieszych.

Wszystko to obowiazuje pie-
szych podczas kazdego przecho-
dzenia przez jezdnie lub torowi-
sko, rbwniez poza przejsciami
dla pieszych.

Pieszy ma pierwszenstwo
przed pojazdem nie tylko
na przejsciu. Pieszy wchodzacy
na przejscie dla pieszych ma
pierwszenstwo przed pojazdem,
z wylaczeniem tramwaju.

W ustawie Prawo o ruchu drogo-
wym komplet przepiséw po zmia-
nach dotyczacych przedmiotowego
zakresu przedstawia sie nastepu-
jaco (nowe brzmienia przepiséw
wythuszczono):

Art.13.1. Pieszy wchodzacy

na jezdnie lub torowisko albo
przechodzacy przez jezdnie

lub torowisko jest obowigazany
zachowac szczegolna ostroznosc¢
oraz, z zastrzezeniem ust. 21 3, ko-
rzystac z przejscia dla pieszych.
la. Pieszy znajdujacy sie

na przejsciu dla pieszych ma
pierwszenstwo przed pojazdem.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Pieszy wchodzacy na przejscie
dla pieszych ma pierwszenstwo
przed pojazdem, z wylaczeniem
tramwaju.

2.Przechodzenie przez jezdnie
poza przejsciem dla pieszych

jest dozwolone, gdy odlegto$¢ od
przejsécia przekracza 100 m. Jezeli
jednak skrzyzowanie znajduje sie
w odleglosci mniejszej niz 100 m
od wyznaczonego przejscia, prze-
chodzenie jest dozwolone rowniez
na tym skrzyzowaniu.

3. Przechodzenie przez jezdnie poza
przejsciem dla pieszych, o ktérym
mowa w ust. 2, jest dozwolone tylko
pod warunkiem, ze nie spowoduje
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
lub utrudnienia ruchu pojazdéw.
Pieszy jest obowiazany ustapic¢
pierwszenstwa pojazdomido prze-
ciwleglej krawedzi jezdniis¢ droga
najkroétsza, prostopadle do osi jezdni.
4. Jezelina drodze znajduje sie
przejscie nadziemne lub podziemne
dla pieszych, pieszy jest obowigzany

korzystac¢ z niego, z zastrzezeniem
ust.213.

5.Na obszarze zabudowanym,

na drodze dwujezdniowej lub po
ktérej kursuja tramwaje po torowi-
sku wyodrebnionym z jezdni, pieszy
przechodzac przez jezdnie lub to-

Pieszy wchodzac
i przechodzac
przez jezdnig -
niezaleznie od
miejsca - musi
byé do tego
przygotowany,
czyli ma byé sku-
piony, obserwujacy
i niekorzystajacy
z jakichkolwiek
urzadzern elektro-
nicznych, ktére
mogtyby te obser-
wacje ograniczyé.
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rowisko jest obowigzany korzysta¢
tylko z przejécia dla pieszych.

6. Przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione z jezdni jest dozwo-
lone tylko w miejscu do tego prze-
znaczonym.

7.Jezeli wysepka dla pasazerow

na przystanku komunikacji pu-
blicznej taczy sie z przejsciem

dla pieszych, przechodzenie do

iz przystanku jest dozwolone tylko
po tym przejéciu.

8. Jezeli przejscie dla pieszych
wyznaczone jest na drodze dwujez-
dniowej, przej$cie na kazdej jezdni
uwaza sie za przejscie odrebne.
Przepis ten stosuje sie odpowiednio
do przejscia dla pieszych w miej-
scu, w ktorym ruch pojazdow jest
rozdzielony wysepka lub za pomo-
ca innych urzadzen na jezdni.
Art.14. Zabrania sie:

1) wchodzenia na jezdnie:

a) bezposrednio przed jadacy po-
jazd, w tym réwniez na przejsciu
dla pieszych,

b) spoza pojazdu lub innej prze-
szkody ograniczajacej widocznos¢
drogi;

2) przechodzenia przez jezdnie

w miejscu o ograniczonej widocz-
nosci drogi;

3) zwalniania kroku lub zatrzymy-
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PRZEPISOWO

wania sie bez uzasadnionej potrze-
by podczas przechodzenia przez
jezdnie lub torowisko;
4) przebiegania przez jezdnie;
5) chodzenia po torowisku;
6) wchodzenia na torowisko, gdy
zapory lub pétzapory sa opuszczo-
ne lub opuszczanie ich rozpoczeto;
7) przechodzenia przez jezdnie
w miejscu, w ktérym urzadzenie
zabezpieczajace lub przeszkoda
oddzielaja droge dla pieszych albo
chodnik od jezdni, bez wzgledu
na to, po ktérej stronie jezdni one
sie znajduja;
8) korzystania z telefonu lub in-
nego urzadzenia elektronicznego
podczas wchodzenia lub prze-
chodzenia przez jezdnie lub to-
rowisko, w tym réwniez podczas
wchodzenia lub przechodzenia
przez przejscie dla pieszych —
W sposob, ktéry prowadzi do
ograniczenia mozliwosci obser-
wacji sytuacji na jezdni, torowi-
sku lub przejs$ciu dla pieszych.
Reasumujac, pieszy wchodzac
i przechodzac przez jezdnie — nie-
zaleznie od miejsca — musiby¢ do
tego przygotowany, czyli ma by¢
skupiony, obserwujacy i niekorzy-
stajacy z jakichkolwiek urzadzen
elektronicznych, ktére moglyby te
obserwacje ograniczy¢. Na przejéciu
dla pieszych ma pierwszenstwo
przed kazdym pojazdem, wchodzac
na przejscie dla pieszych ma pierw-
szenstwo przed kazdym pojazdem,
z wyjatkiem tramwaju. Nieustapie-
niem pierwszenstwa przez kieru-
jacego pojazdem bedzie zmuszenie
pieszego do zatrzymania sie, spo-
wolnienia kroku badz przyspiesze-
nia kroku. Dotyczy to zaréwno prze-
bywania pieszego na przejsciu dla
pieszych, jak i wchodzenia na nie.

Obowigzki kierujgcego podczas
zblizania sie do przejscia dla
pieszych i przejezdzania przez
przejscie dla pieszych

Przepisy w tej kwestii zostaly
catkowicie zmienione i w ustawie
Prawo o ruchu drogowym przedsta-
wiajg sie nastepujaco:
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Art.26 . 1. Kierujacy pojazdem,
zblizajac sie do przejscia dla
pieszych, jest obowigzany za-
chowac szczegolna ostroznos¢,
zmniejszy¢ predkos¢ tak, aby nie
narazi¢ na niebezpieczenstwo
pieszego znajdujacego sie na tym
przejsciu albo na nie wchodzace-
goiustapic pierwszenstwa pie-
szemu znajdujgcemu sie na tym
przejsciu albo wchodzacemu

na to przejscie, z zastrzezeniem
ust. 1a.

la. Kierujacy tramwajem, zblizajac
sie do przejscia dla pieszych, jest
obowigzany zachowac szczegdlng
ostroznos¢, zmniejszy¢ predkose
tak, aby nie narazi¢ na niebezpie-
czenstwo pieszego znajdujacego
sie na tym przejsciu i ustapic¢
pierwszenstwa pieszemu znajduja-
cemu sie na tym przejsciu.

Od momentu zblizania sie do
przejscia dla pieszych kazdy kie-
rujacy jakimkolwiek pojazdem
(nawet hulajnoga elektryczna, jesli
tylko wejda procedowane aktual-
nie przepisy o tego typu urzadze-
niach) obowigzany jest zachowac
szczegdblna ostroznoéé. Zeby nie
byto to puste okreslenie, ponow-
nie przypomne, ze obowigzek ten
wyraza sie koniecznoscig chwi-
lowego zwiekszenia koncentracii,
poszerzenia obserwaciji i przy-
gotowania na dziatania zapobie-
gajace ewentualnemu zdarzeniu
(nawet w przypadku usilowania
wtargniecia pieszego na przejscie,
czyli wejécia bezposrednio przed
nadjezdzajacy pojazd, co byto,
jestinadal bedzie zabronione,
ale przeciez moze sie wydarzyc).
Kolejnym obowigzkiem kazdego
kierujacego jest takie zmniejsze-
nie predkosci, ktére wyeliminuje
mozliwo$¢ narazenia na niebez-
pieczenstwo pieszych znajdu-
jacych sie na przejsciu i na nie
wchodzacych. Trzecim obowigz-
kiem, jaki nalozony zostat na kaz-
dego kierujacego, jest obowigzek
ustepowania pierwszenstwa pie-
szym znajdujacym sie na przejsciu
oraz (z wyjatkiem motorniczego

Wszystkie opisane
W niniejszym
artykule zmiany
wchodza w zycie
zdniem 1czerwca
br., ale przeciez juz
teraz nic nie stoi
na przeszkodzie,
zeby$my zaczeli je
stosowadé.

kierujacego tramwajem) pieszym
na przejscie dla pieszych wcho-
dzacym.

Niektoére srodowiska probowaty
zablokowa¢ wprowadzenie tych
przepiséw, a teraz poddaja je kryty-
ce, twierdzac, ze zamiast poprawi¢
bezpieczenstwo pieszych, to bez-
pieczenstwo pogorsza. Pragnatbym
przekonac naszych czytelnikéw,
ze nie stanie sie tak, jak to widza
przeciwnicy zmian, i nie tylko nie
nastapi pogorszenie, ale znacz-
nie poprawi sie bezpieczenstwo
w relacjach kierujacy — pieszy.
Kierujacy, ktérzy dotad za nic
mieli obowigzujacy od 1999 roku
przepis o obowigzku zmniejszenia
predkosci przed przejsciem dla
pieszych, otrzymali teraz blokade
zabezpieczajgca zmniejszanie
predkosci. Jest nig zapis zobowia-
zujacy do ustepowania pierwszen-
stwa wchodzacemu na przejscie.
To sprawi, ze przepis nie bedzie
martwy, a jego efektem musi by¢
poprawa bezpieczenstwa. Z drugiej
strony powstaty zabezpieczenia
wlasciwych zachowan pieszych.
Ale nawet je$li pieszy popeini btad,
to zmniejszona predko$¢ pojazdu
pozwoli kierujacemu nim na ura-
towanie sytuacji badz znaczne
ograniczenie skutkéw zdarzenia.

I wierzcie mi, Szanowni Czytelnicy,
ze da sie jezdzi¢ ze $wiadomoscia
zwiekszonych przywilejow pie-
szych w strefie dedykowanej dla
ich przejscia, a realizowanie prze-
pisdbw wcale nie wptynie na wy-
dhuzenie czasu dotarcia do miejsca
stanowigcego punkt docelowy. Do-
datkowym uzasadnieniem zapre-
zentowanej tezy sa doswiadczenia
krajow, w ktérych juz obowiazuja
podobne do wprowadzanych u nas
przepisy dotyczace relacji kieruja-
Ccy — pieszy.

Wszystkie opisane w niniejszym
artykule zmiany wchodza w zycie
z dniem 1 czerwca br., ale przeciez
juz teraz nic nie stoi na przeszko-
dzie, zeby$my zaczeli je stosowac.

I otodo wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego apeluje.

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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ozegnalismy dluga w tym roku

zime. Ta pora roku przysparza

problemow wielu kierowcom,
ale nie posiadaczom Subaru!

Fanow naszego fanpage'a po-

prosilismy o nadsytanie fotografii
prezentujacych samochody naszej
marki w zimowej scenerii. Otrzy-
malismy tak wiele materiatéw,
ze nie sposédb ich wszystkich opu-
blikowac. Dziekujemy wszystkim
autorom nadestanych zdjec¢, a poni-
zej przedstawiamy wybrane prace.
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fot. Pawet Falecki

fot. Pawet Czop x 3

Zachecamy czytelnikow
Magazynu ,Plejady" oraz
mito$nikéw marki Subaru
do $ledzenia naszego profilu:

facebook.com/subarupolska [e:V4

udziatu w kolejnych konkursach!

==

fot. Anna Kowalczyk x 3

fot. Kinga tuszczynska

fot. tukasz Kot



PISZA O NAS

%2 MOTOHIGH

TEST | Subaru Forester e-Boxer
Platinum - SUV inny niZ wszystkie

motohigh.pl
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TEST | Subaru Forester e-Boxer
Platinum - SUV inny niz wszystkie

(...) Japoniska marka od lat stynnie
z niezwykle sprawnego, statego napedu
4x4 itworzenia naprawde ciekawych sa-
mochodoéw, ktére zapewnialty frajde z jaz-
dy. Nic zatem dziwnego, ze Subaru Forester
ze swoim wydajnym ukladem 4x4 i wyso-
kim prze$witem zapewnialo wyjatkowo
duze jak na kompaktowego SUV-a zdolno-
Sci terenowe. Kiedy w 2018 roku zadebiuto-
wata V generacja pojazdu, samochdd urdst
i stat sie bardziej luksusowy:. (...)

Subaru Forester: pierwszy rzut oka

Subaru Forester V generacji prezentuje
typowo japonska, peing obtosci styli-
zacje z potaciami chromu i masywnym
nadwoziem. Przéd pojazdu przypomina
inne wspoétczesne modele tej marki, jak
chociazby Outback (...). Auto wyglada wiec
bojowo i zarazem elegancko, cho¢ jego
specyficzny design nie kazdemu musi
przypasc¢ do gustu. Spory grill wiencza
chromowane listwy oraz dumnie wyeks-
ponowane logo marki. Eadnie wygladaja
tez chromowane listwy wokét LED-owych
Swiatel przeciwmgielnych oraz chromowa-
ne klamki drzwi. Terenowe aspiracje mo-
delu podkreslajg naktadki na zderzakach.

(...) Na pochwaly zastuguja spory, bo-
wiem mierzacy az 22 cm prze$wit oraz
wysokie opony o profilu 55 z 18-calowy-
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mi felgami, pozwalajgce autu zajechac¢
w terenie dalej od typowo bulwarowych
konkurentow.

Potaczenie azjatyckiej ptynnosci
i amerykaniskiej muskularnosci

Takze patrzac na Subaru z boku,
mozna odnie$¢ wrazenie, ze mamy do
czynienia ze sporym samochodem. Fak-
tycznie Subaru Forester do matych nie
nalezy i obecnie blizej mu do SUV-6w
klasy $redniej niz kompaktowych. Mierzy
ono bowiem blisko 4,63 m dlugosci, 1,82m
szerokosci oraz 1,73 m wysokosci. Typo-
wo kompaktowy jest natomiast rozstaw
osi, ktory liczy 2,67 m. Subaru Forester V
generacji powstato na nowej modutowej
platformie Subaru Global Platform, zapew-
niajacej obszerne wnetrze.

Subaru Forester - wnetrze
urzgdzone dosé... na bogato

Typowo azjatycki design prezentuje
takze wnetrze pojazdu. Wlasciwie rzecz
ujmujac jest ono miksem wnetrz samo-
chodow japonskich i amerykanskich,
z pewnym wskazaniem na te pierwsze.
Wita nas masywny kokpit z duzymi,
pionowymi nawiewami oraz 8-calowym
dotykowym ekranem systemu infotain-
ment, ktéry dobrze reagowat na dotyk i byt
dosy¢ tatwy w obstudze. (...)

Estetyczne wykoriczenie

Zadnych uwag nie mieliémy do ma-
teriatdw uzytych do wykonczenia ka-
biny. Deske rozdzielcza zdobity bowiem
pseudoskoérzane przeszycia i miekkie,
przyjemne w dotyku tworzywa. Na tune-
lu $Srodkowym i na drzwiach — zaréwno
przednich, jak i tylnych — mielisSmy obicia
z przyjemnej w dotyku, gtadkiej skory.
Wokoét multimediéw natomiast rozta-
czaly sie potacie lakieru piano black (...).
Przyjemne wrazenie robita tez brazowa
skoérzana tapicerka na siedzeniach, kto-
re same w sobie byty bardzo wygodne,
zardbwno z przoduy, jak i z tytu. Pod tym
wzgledem Forester przywodzi na my$l
amerykanskie SUV-y. (...)

Na poczatku wymaga przyzwyczajenia...
(...) Poczatkowo trudno byto ,ogarnac”,

codo czego stuzy ijak sie korzysta z po-

szczegdlnych funkcji. Wraz z kolejnymi

przejechanymi kilometrami obstuga po-
szczegdlnych funkcji stawata sie coraz
bardziej intuicyjna.

...potem jest juz znacznie lepiej

Dosy¢ tatwo obstugiwalo sie komputer
pokiadowy. Jego wskazania moglismy
bowiem $ledzi¢ zarbwno na 4,2-calowym
wys$wietlaczu miedzy czytelnymi, analo-
gowymi zegarami, jak i na wspomnianym
wczesniej gornym ekranie wielofunk-
cyjnym. Im wiecej sie autem pokonato
kilometréw, tym bardziej wspomniane
rozwigzanie przekonywato nas do siebie.
Na plus zapiszemy takze tatwy w obstudze
panel klimatyzacji oraz obecno$¢ pokre-
tetifizycznych przyciskow skrotow pod
reka. Na tunelu srodkowym znalazto sie
natomiast pokretto do wyboru trybu pracy
napedu 4x4 oraz przycisk uruchamiajacy
kamere Side View Mirror.

Ciekawy gadzet

Warto o niej wspomniec¢ takze z tego
wzgleduy, iz pomaga ona podczas jazdy
terenowej czy przy manewrowaniu w cia-
snych miejscach... (...). Kamere umiesz-
czono na prawym przednim lusterku
iukazuje ona catkiem czytelny obraz
(nawet w trakcie jazdy z wyzszymi pred-
kosciami) na gérnym ekranie wielofunk-
cyjnym. (...)

Subaru Forester - praktyczny
i przestronny SUV

Sporo dobrego mozna powiedzie¢
o praktycznosci japoniskiego SUV-a.
Subaru Forester zapewnia obszerne
wnetrze dla czwoérki rostych pasazeréow
oraz wystarczajaco pojemny, liczacy 5091
bagaznik, ktéry wykonczono catkiem
estetycznie. Dostep do niego ulatwia
elektrycznie sterowana klapa. Wygode
podrézowania z przodu poprawia ma-
sywny, szeroki podiokietnik z gtebokim
schowkiem (...).

Zadbano tez o komfort podrézujgcych
z tyhu. Drzwi otwieraja sie szeroko, uta-
twiajac dostep do kabiny, pasazerowie
majaq do dyspozycji osobne nawiewy.
Ciekawostka jest antyposlizgowa po-
wierzchnia na progach drzwi, utatwiaja-
ca np. dostep do bagaznika dachowego,
a takze dzielone kieszenie w oparciach
przednich foteli.

plejady.subaru.pl

EyeSight - drugie oczy samochodu

Wspomnielisémy o EyeSight. Ot6z jest
to pakiet systeméw bezpieczenstwa,
ktérym szczyci sie Subaru, reklamujac
go jako ,druga pare oczu". Rzeczywiscie
patrzac na dziatanie tego ukladu, mozna
odnie$¢ wrazenie, ze sa to ,dodatkowe
oczy samochodu”... I to dostownie. Jadac
autostradg mozemy korzystac z aktywne-
go tempomatu (dziata dobrze), mamy tez
monitorowanie martwego pola, asystenta
pasaruchuy, system wykrywania pieszych
i pojazdow przed nami, ostrzeganie przed
kolizja oraz funkcje monitorowania wzro-
ku kierowcy.

(...) Pakiet EyeSight jest standardowym
wyposazeniem kazdego Forestera i trzeba
przyznac, ze dziata dobrze, cho¢ momen-
tamibywa irytujacy. Zawsze mozna go
jednak dezaktywowac za pomoca przyci-
sku po lewej stronie kierowcy.

Bogate, niemal kompletne
wyposazenie w standardzie

(...) Wyposazenie standardowe testo-
wanej wersji jest praktycznie kompletne,
co akurat nie dziwi w przypadku japon-
skiego producenta. Opcje praktycznie
nie wystepuja. Mamy zatem skérzane,
elektrycznie regulowane i podgrzewane
fotele (przedni z pamiecia ustawien), sys-
tem infotainment z nawigacja i funkcjami
Android Auto i Apple CarPlay czy system
audio Harman Kardon, ktéry grat catkiem
dobrze, cho¢ od tej firmy mozna wymagac
czego$ wiecej. Na pochwaty zastuguje
tez kamera cofania z wysokiej jakosci
obrazem.

Podgrzewanie mialy tez kierownica
oraz zewnetrzne siedziska tylnej kanapy.
Dobre do$wietlenie wnetrza zapewniato
elektrycznie otwierane okno dacho-
we — byto ono bowiem wieksze niz szy-
berdach, ale mniejsze niz panorama. (...)
W nocy natomiast docenilismy LED-owe
reflektory przednie z automatycznym
poziomowaniem i funkcjg do$wietlania
zakretow.

Uktad e-Boxer - hybryda
jedyna w swoim rodzaju

Obecnie Subaru Forester wystepuje
bowiem tylko z jednym uktadem nape-
dowym. Wciaz jest to czterocylindrowy
silnik typu bokser o pojemnosci 2 litrow.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Nie posiada on co prawda dotadowania, za
tojest elementem jedynego w swoim ro-
dzaju uktadu hybrydowego. Wolnossace-
gobenzyniaka o mocy 150 KM i momencie
obrotowym 194 Nm wspomaga bowiem
jednostka elektryczna rozwijajaca 16,7
KM i 66 Nm. Za przeniesienie napedu

na obie osie odpowiada bezstopniowa
przekitadnia Lineartronic.

Uktad e-Boxer jest czym$ w rodzaju
pomostu pomiedzy miekka hybryda a kla-
syczna. Mozliwa jest bowiem jazda na sa-
mym pradzie, jednak tylko przez chwile,
zwykle do ok. 20 km/h lub przy ,zeglo-
waniu” po drodze. Umieszczenie silnika
elektrycznego i akumulatora symetrycz-
nie wzgledem wzdluznej osi pojazdu
poprawia zatem stabilnos¢ i rozktad mas.
Catlos¢ dopelnia staty naped wszystkich
kot Symmetrical AWD. (...)

Subaru Forester: wrazenia z jazdy

Podczas spokojnej jazdy uklad nape-
dowy sprawdza sie catkiem dobrze. Ptyn-
nie pracujgca przektadnia bezstopniowa,
cichy i dobrze wywazony silnik oraz nie-
zwykle komfortowe zawieszenie zacheca-
ja do wybrania sie w dalsza podroz... (...)

Subaru Forester urzeka nie tylko kom-
fortem jazdy i sposobem wybierania nie-
rownosci (nawet duze dziury i koleiny nie
robig na nim wrazenia). Najwiekszy urok
Forestera tkwi w jego ponadprzeciet-
nych zdolnosciach terenowych. Dzieki
statemu napedowi 4x4, wysokim opo-
nom i duzemu przeé$witowi zajedzie on
znacznie dalej niz konkurencyjne SUV-y.
Caly czas zapewnia przy tym co najmniej
dobry komfort.

Jesli oczekujesz od SUV-a zdolnosci
terenowych, nie mogtes lepiej trafié!

Tym samochodem naprawde mozna
sie pobawi¢ w $rednio wymagajacym
terenie. Jazda po piachu, glebokich kole-
inach z btota czy ostre podjazdy nie robia
na nim bowiem wiekszego wrazenia.

W koncu nazwa Forester (z ang. le$nik)
zobowigzuje. (...) Takze podczas stro-
mego gorskiego podjazdu po szutrze ani
przez chwile nie zabuksowaty kota —
brawa dla Subaru. Pod tym wzgledem
Forester udowadnia, ze ma geny ,pier-
wotnego" wywodzacego sie od terenowki
SUV-a. (...)
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